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Bezugslinie UIC 505 G1 (zweistufig, keine Gleisbremse)

Methode: UIC 505-1
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Parameter des Fahrzeuges: Modul 1

Wagenkasten

Datensatz: Packwagen

Lange uber Puffer

Lange Wagenkasten
Drehzapfenabstand

Abstand Puffer/Gelenkpunkt-Stirnwand vorn

27.05.2020

LP /m
LWk /m

GSv /m

24,500
24,200
17,200

0,150

Abstand Stirnwand-Fahrwerk vorn SLv. /m 3,500
Statische Unsymmetrie eta0 /° 1,000
Querbewegung der Ladeeinheit gLE /m 0,0000
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Ubungsaufgabe Packwagen kinematisch

Vorlaufendes Fahrwerk

Datensatz: Dgst Packwagen
Drehgestell-Endachsabstand
Exzentrizitat

Schréagstellung

Halbe Federbasis

Max. Spurweite

Max. Spurweite im geraden Gleis
Regelspurweite

Spurmaf}

Messkreisabstand

Als angetrieben betrachtet (u >= 0,2)

Priméares Querspiel

Summe der max. vert. Verschleifmalie
Maximal zuléssige Differenz der vertikalen
VerschleiBmalie

Sekundéres Querspiel im geraden Gleis
Sekundéare Querspiele

150-m-Bogen

250-m-Bogen

Nachlaufendes Fahrwerk

Datensatz: Dgst Packwagen (Werte siehe Datensatz Vorlaufendes Fahrwerk)

Neigetechnik

Keine Berechnung "Neigetechnik" gewahlt.

27.05.2020

p /m
e /' m
phi /°
b2 /' m
Imax /m
Imax0 / m
I /m
d /m
Lsr /m
mue /-
o} /m
\ /' m
Dv /' m
wo /m
wi/m
0,0250
0,0250

2,500
0,000
0,000
1,000
1,465
0,000
1,435
1,410
1,500
Nein
0,0000
0,0000
0,0000

0,0250
wa/m
0,0250
0,0250

Statische Einfederung fir Zonen B und C
Statische Einfederung fir Zonen C und D
Statische Einfederung fir Fahrbedingung
Einfederung bei 30% Uberlast

GroRter Federweg, Primarstufe

GroRter Federweg, Sekundarstufe
Gleitstiickspiel

Abstand Gleitstickmitte-Fahrzeugmitte
Senkrechte Ausschlage nach oben
Wankpolhdhe des leeren Fahrzeuges
Wankpolhdhe des beladenen Fahrzeuges

Neigungskoeffizient des leeren Fahrzeuges

DzBC
DzCD
DzU6
Dz30
sfp
sfs

J

bg
ko
hCl
hCh
sl

Neigungskoeffizient des beladenen Fahrzeuges sb
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0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,619
0,619
0,125
0,125
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Berechnungsparameter

Einschrankungsberechnung

Berechnungsmethode Berechnung nach UIC 505-1/506 fiir Reisezugwagen (k1-Wert berlcksichtigt)
Fahrzeuguntertyp Gepéck- oder Halbgepéackwagen

GroRte Hohen berechnen Nein

Ablauffahigkeit Nicht ablauffahig

Fahrfahigkeit Nein

Raum Krokodilburste fur Drehgestell Nein
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Ergebnisse der Einschrankungsberechnung
Stelle 0,000 m - Vordere Stirnwand
X/ m na/m hR/ m bR/ m| kihs/m z/m Ea/m h/m bz / m|Radius / m| Formel b/ m| bz-b/m|Anmerkung
0,000 3,500 3,250 1,645 -0,015 0,0109 0,191 3,235 1,454 250 207 1,340 0,114 |Max.Breite Typ Y
Stelle 3,500 m - Vorderer Fuhrungsquerschnitt (Mitte vorlaufendes Fahrwerk)
X/ m na/m hR / m bR/ m| k;hs/m z/m Ea/m h/m bz / m|Radius / m| Formel b/ m| bz-b/m|Anmerkung
3,500 0,000 3,250 1,645 -0,015 0,0109 0,049 3,235 1,596| Gerade 206 1,442 0,154|Max.Breite Typ Y
Stelle 12,100 m - Mitte zwischen den Fuhrungsquerschnitten
X/ m ni/m hR/ m bR/ m| kihs/m z/m Ei/m h/m bz / m|Radius / m| Formel b/ m| bz-b/ m|Anmerkung
12,100 8,600 3,250 1,645 -0,015 0,0109 0,172 3,235 1,473 250 202 1,442 0,031 |Max.Breite Typ Y
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h{ _' Fi ] C = } C = F — H
BT Datei Datenbank Analyse Auswertung Fenster Optionen Hilfe
M| O|W|DSEdS| P he||RREEEEE BB KE]S C|%
— U [Modul 1 (#1), Hohe 3.250] Ubungsaufgabe Packwagen kinematisch
U [Modul 1 (#1), Hohe 3,250]
Aktuelle halbe Breite [ m: 1,575
Bereich 1 Bereich 2
1,56 4
%1/ m: 2,703 X2 /m: 4,704 ¥3/m: 19,496 X4/m: 21,497
na / m; 0,797 ni / m: 1,204 ni f m: 1,204 na / m; 0,797
dx12 / m: 2,001 dB12 fm: 1,575 d¥34/m: 2,001 dB34/m: 1,575
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