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Folie 1

Fahrwiderstand
und Leistungs-
bedarf

𝐏 = 𝐅 ⋅ 𝐯

Faktor 1,3

Faktor 1,8
23,0 kN

29,6 kN

53,6 kN

Faktor 2,6

Faktor 3,6

256 kW

658 kW

2382 kW

Bsp: Reisezug
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Folie 2

Fahrwiderstand
und
Leistungsbedarf

ICE 3: ca. 8 MW TGV Duplex: ca. 9,3 MW

Geschwindigkeit / km/h
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Folie 3

Leistungsbedarf der Fahrwiderstände
v = 100 km/h, i = 0,5 %, Besetzungsgrad: 60%

absoluter Leistungsbedarf relativer Leistungsbedarf
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Folie 4

Leistungsbedarf der Fahrwiderstände
v = 200 km/h, i = 0,5 %, Besetzungsgrad: 60%

absoluter Leistungsbedarf relativer Leistungsbedarf
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Folie 5

Leistungsbedarf der Fahrwiderstände

Sattelzug (40 t) vs. Güterzug (1684 t) bei 80 km/h in 5 ‰ Steigung

absoluter Leistungsbedarf relativer Leistungsbedarf


