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Folie 1
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Folie 2

Neigungswiderstand
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Folie 3

Krümmungswiderstand

Formel von Protopapadakis (1937)
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Gleitreibung Rad/Schiene Laufkreisabstand (Regelspur: 1,5 m)
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Folie 4

Streckenband
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Folie 5

Streckendatei



Fahrdynamik
Professur für Technik spurgeführter Fahrzeuge / Dr.-Ing. Martin Kache
Sommersemester 2020

Folie 6

Streckenwiderstand langer Züge

Bild: Karim Benabdellah

Längenausdehnung: Gefällewechsel unter Zugverband (Fälle 2 und 3)

Bestimmung der effektiven Neigung: Massenband (homogen/inhomogen)
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Folie 7

Vergleich der Modellierungsansätze
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Folie 8

Effektive Neigung
und Zuglänge
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Folie 9

Effektive Neigung
und Zuglänge
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Folie 10

Fahrwiderstandsanteile
Dresden

Freital
Tharandt

Edle Krone

Klingenberg-
ColmnitzFreiberg

Fahrzeug

Masse: 106 t

Leistung: 2 x 560 kW

vmax : 160 km/h

FWFT = 1,58 + 10,3v + 0,29 (v+15)2

Strecke

vzul,max : 120 km/h

Länge: 40 km

max. Steigung: 26,5 ‰

max. Gefälle: 20,4 ‰

min. Bogenradius: 190 m

N

S

BR 612
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Folie 11

Neigungswiderstand

Fahrzeugwiderstand

Gleisbogenwiderstand

Fahrwiderstands-
anteile

Dresden –
Klingenberg-Colmnitz
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Folie 12

Gleisbogen vor 
Bf. Klingenberg-Colmnitz

Gleisbogen nach Ausfahrt 
DD Hbf in Richtung Freital

Rampe zwischen
Tharandt und 
Klingenberg Colmnitz

Gefällestrecken -
Neigungswider-
stand wirkt be-
schleunigend

Fahrwiderstands-
anteile

Dresden –
Klingenberg-Colmnitz
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Folie 13

Zugkraft

Bremskraft

Bremsarbeit in 
starkem Gefälle

Fahrwiderstands-
anteile

Dresden –
Klingenberg-Colmnitz


