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Neigungswiderstand

Gefalle: i<0,daAaz<0
Steigung: i >0,daAz>0
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fur i < 100%o (kleine Winkel) gilt: siné = i———> Fy,=mgi
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Krummungswiderstand
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Formel von Protopapadakis (1937)

Gleitreibung Rad/Schiene  Laufkreisabstand (Regelspur: 1,5 m)

\

 Hg (720-b+470-c)
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Gleisbogenradius Radsatzabstand (im DG)
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Streckenband
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5| 6212/DB auf R 00+ 0 BF Garlitz DG 0 0 243 0 100 100 0 0
B 6212 DB auf R 0.2+ 43  ASIG  40N9 A7 243 0 0
7 6212 DB auf R 03+ 0 24 95 300 0 24
8 6212 DB auf R 0.3+ 95 300 11 395 2653 5053
9 6212 DB auf R 04+ B 0 52 406 0 24
10| 6212 DB auf R 0.4+ 58 190 33 458 3125 5525
11 6212 0B auf R 0.4+ 91 0 221 491 0 24
12 6212 DB auf R 0.7+ 12 500 23 712 1461 3861
13| 6212DB auf R 07+ 35 6,3 33 735 1461 7,761
| 14| 6212 DB auf R 0.7+ B8 0 87 768 0 B3
15 65212 DB auf R 0.8+ 55 74 2 855 0 74
16 6212 DB -auf R 0.8+ 62 5000 138 862 0131 7531
17 6212 DB “auf R 10+ 0 8.1 120 1000 0131 8231
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Streckenwiderstand langer Zuge
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Bild: Karim Benabdellah

Langenausdehnung: Gefallewechsel unter Zugverband (Falle 2 und 3)

Bestimmung der effektiven Neigung: Massenband (homogen/inhomogen)
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Vergleich der Modellierungsansatze
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=—Punktmasse = =—homogenes Masseband  ==inhomogenes Masseband
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Effektive Neigung
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—Punktmasse o potentielle Anfahrpunkte
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Effektive Neigung
und Zuglange

(effektive) Neigung / Promille
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Fahrwiderstandsanteile

Dresden

S Tharandt

Freital
Edle Krone
Klingenberg-
Freiberg Colmnitz
BR 612 Strecke
Fahrzeug V,ulmax - 120 km/h
Masse: 106 t Lange: 40 km
Leistung: 2 x 560 kW max. Steigung: 26,5 %o
Vinay - 160 km/h max. Gefalle: 20,4 %o
Fwer= 1,58 + 10,3v + 0,29 (v+1 5)? min. Bogenradius: 190 m
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Fahrwiderstands-

anteile .

270 Rampe zwischen
Dresd 2 +« Tharandt und

resaen - _ 2 60 Klingenberg Colmnitz

Klingenberg-Colmnitz
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Neigungswider-
stand wirkt be-
schleunigend

Gleisbogen nach Ausfahrt

DD Hbf in Richtung Freital Gleisbogen vor

Bf. Klingenberg-Colmnitz
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