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Infrastrukturseitige Einflussfaktoren

« Gleislage
« Verbindung der
Schienen

e Art des Oberbaus
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Fahrzeugwiderstande - Rollwiderstand: Schiene vs. Stral3e

Reisezugwagen Reisebus
Fahrzeugmasse: ca. 40-45 t Fahrzeugmasse: ca. 18 t
spezifischer Rollwiderstand: 0,0007...0,0033 spezifischer Rollwiderstand: 0,0100
absolute Rollwiderstandskraft: 0,27...1,3 kN absolute Rollwiderstandskraft: ca. 1,8 kN

(Quelle: Messungen DB) Extremer ,Schlechtlaufer / Extremer ,Gutlaufer”

spez. Grundwiderstand StraRe/Schiene: Faktor 3...14

Daumenregel: Rollwiderstand Straf3e = 10 x Rollwiderstand Schiene
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Erweiterte Fahrwiderstandshierarchie
Der Anfahrwiderstand

—  Rollwiderstand
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Anfahrwiderstand und Elastizitat des Wagenzuges

70 gestreckter Wagenzug (keine Elastizitatsreserve)

80 Wagengruppen-weises Anfahren (geringe Elastizitatsreserve)

Wagengruppen-weises Anfahren (mittlere Elastizitatsreserve)

Wagengruppen-weises Anfahren (grof3e Elastizitatsreserve)

w
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Effektive Wagenzugwiderstandskraft / kN

Hinweis: idealisierte Darstellung (gleichverteilte Masse, gleich gro3e Wagengruppen, Wagengruppen in sich starr)
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Anfahrwiderstand und Streckenlangsneigung

Anfahrwiderstandszahlen fur walzgelagerte Zuge
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