Vorlesungsinhalte (Schwerpunkt: Schienenverkehr)
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Beurteilung des Traktionsvermogens

Ausgangspunkt: Fahrdynamisches Grundgesetz
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Zugmasse: 850 t v/km/h

Massenfaktor: 1,08
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Steigvermogen (in Beharrung)
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Schleppvermogen (in Beharrung)
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Grenzlastarten

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Zughakengrenzlast

Festigkeit der Zugeinrichtung
(Kupplungen)

Anfahrgrenzlast

Anfahrzugkrafte (Kraftschluss!)
Anfahrwiderstande

Anhangegrenzlast

Mindestgeschwindigkeit
Mindestbeschleunigung
thermische Grenzen
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Anhangegrenzlast - Randbedingungen

A 5O%E 100%1 Abbildung: Karim Benabdellah

Vakze ptanz
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Geschwindigkeit

Grenzkurve amim, Durchschnitt
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X Betriebsstelle

ﬁ parallele Erwarmungsrechnung nach Newton

Hohe uber NN

%k Beginn Zahlzeit Abbruchkriterium

X Bedingtes Abbruchkriterium erfullt
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Grenzlasttabellen

Ubersicht der Grenzlasten bis 90 km/h - Brennkrafttriebfahrzeuge -
Strecke: 6212/2 Blatt: 1/2 Dresden-Neustadt Pbf - Gorlitz

Streckenabschnitt g Grenzlast in [t] bei Bespannung mit einem Tfz der Triebfahrzeugbaureihe:
Betriebsstelle, Signal g gg 3% |3
5 §E EE g 202 | 204 | 211 | 211 | 212 | 212 | 216 | 216 | 218 | 218 | 219 | 229 | 232
SKM | N | LG | SG | LG | SG | LG | SG | LG | SG
1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 |10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17
Dre-Neustadt . | 1505 | 120 | 370 | 400 | S00 | 460 | 300 | 590 | 380 | 690 | 400 | 740 | 480 | 650 | €50 | 825
Dre-Klotzsche
Dre-Klotzsche | 2940 | 120 | 735 | 920 | 1150 | 1050 | 600 | 1150 | 700 | 1400 | 600 | 1450 | 800 | 1350 | 1350 | 1650
Arnsdorf (b Dre) f
Amsdorf (b Dre) " . | 3785 | 120 |10e5 | 920 | 1150 | 1050 | 600 | 1150 | 700 | 1400 | B00 | 1450 | BOO | 1350 | 1350 | 1650
Bischofswerda :
Bischofswerda | 5065 | 120 | 1350 | 1800 | 2000 | 2000 | 600 | 2000 | 700 | 2000 | 600 | 2000 | 800 | 2000 | 2000 | 2650
Bautzen
Bautzen ‘ | 2845 | 120 | 655 | 920 | 1150 | 1050 | 600 | 1150 | 700 | 1400 | 600 | 1400 | 80O | 1350 | 1350 | 1650
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