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Elektrische Leistungsubertragung

Prinzipielle
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Die heute im Schienenfahrzeugbau am weitesten verbreiteten Fahrmotoren sind

Gleichstrom-Reihenschlussmotor und Drehstromasynchronmotor
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/7a/ER20_01.JPG

Charakterisierung der elektrischen Leistungsubertragung
elektrische Lu (AC-DC)
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Zugkraftdiagramme BR24/ (class 66) .
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Zugkraftdiagramme
Dieselelektrische
Fahrzeuge (DAT)
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Elektrische
Leistungsubertragung

J'Beispiel 1: Traxx DE - Bepiel 2: class 66
1. Verschleil3freie Anfahrmoglichkeit
2. Generierung hoher Zugkrafte (mindestens: bei kleinen Geschwindigkeiten)
3. Zugkraftentwicklung entlang der Leistungshyperbel (nur DAT') und ohne Unstetigkeiten
4. dauerhafte Ausnutzung der Dieselmotorleistung (nur bei Verwendung von Wandlern)
5. stufenlose Zugkraftregelung
6. Ermoglichung einer selektiven Radsatzschlupfregelung
7. Ermoglichung eines energetisch glnstigen Betriebs des Dieselmotors (Primarkennlinie)
8. hoher Ubertragungswirkungsgrad Giber weiten Drehzahl- und Drehmomentbereich
9. thermische Robustheit bei Volllast und kleinen Geschwindigkeiten (nur DAT?)
10.Umkehr des Leistungsflusses bei Bremsvorgangen erméglichen (dynamische Bremse)
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1 DAT: DrehstromAntriebsTechnik
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