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Definition Längsschlupf:

sx =
ωr − v

v

Grenzfälle:

ωr = v→ sx = 0 reines Rollen
ωr =0 → sx = -1 blockiertes Rad
ωr ≫ v→ sx ≫ 1 schleuderndes Rad
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Definition Längsschlupf:

sx =
ωr − v

v

ωr =0 → sx = -1 blockiertes Rad

a) Schäden an 
den Radlaufflächen:

b) Bremswegverlängerung:

𝝉 = 𝟎, 𝟏𝟓 → 𝝁 = 𝟎, 𝟎𝟓
𝒔𝑩𝟐
𝒔𝑩𝟏

=
𝝉

𝝁
=
𝟎, 𝟏𝟓

𝟎, 𝟎𝟓
= 𝟑
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Quelle: *Office for Research and Experiments (ORE) der UIC
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Kraftschluss Rad/Schiene
zulässige Annahmen nach TSI1 und EBA2

𝝉 ≤ 𝟎, 𝟏𝟓allgemein:

weniger als 8 Radsätze:

𝜏 ≤ 0,13

v = 30…250 km/h

mehr als 20 Radsätze:

𝜏 ≤ 0,17

mit Grauguss-Sohlen 
und ohne Gleitschutz:

𝜏 ≤ 0,12

mit Verbundstoff-Sohlen
oder Bremsscheiben und
ohne Gleitschutz:

𝜏 ≤ 0,11

Feststellbremsen allgemein: τ ≤ 0,12

Ausnahmen:

ED- oder HD-Bremse, als Betriebsbremse und über
Blending eingebunden: 𝜏 ≤ 0,20

1 – TSI Loc+Pas und TSI Wag
2 – Ergänzungsregelung Nr. B 007 zur Kraftschlussausnutzung
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