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Grauguss- vs. Verbundstoffsohlen
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Grauguss- vs. Verbundstoff-Sohlen

Grauguss-Sohlen | Verbundstoff-Sohlen |

« bis zu 25 verschiedene metallische
und organische Werkstoffe kom-
biniert (,Kochrezept” = Betriebs-
geheimnis)

« Grauguss mit unter-
schiedlichem Phosphor-
gehalt (0,8...3 %)

« bewahrte Technik,
« organische Sohlen
« empirisch hinreichend (Basis = Kautschuk oder Kunstharz)
untersuchtes Verhalten
« Sintersohlen
« freie Tauschbarkeit (Basis: Eisen oder Kupfer)
« hoherer Sohlenverschleil3
bei geringerem Radver-

schleild

« Sorten-Vielfalt - Zulassung erfor-
derlich (inkl. umfangreicher Tests)

« keine freie Tauschbarkeit
« gute thermische Leitfahig-
keit

« hoherer Radverschleild bei geringe-
rem Sohlenverschleild

« schlechte thermische Leitfahigkeit
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Grauguss- vs. Verbundstoff-Sohlen

a2 a

Radverschleil (relativ)

Grauguss-Sohlen | 2,35 Verbundstoff-Sohlen
2,00
1,00 1,00
0,55
0,29

Klotzlebensdauer (relativ)

Anmerkung: Preis LL-Sohle = 4 x Preis GG-Sohle
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Beeinflussung des Radverschleil3es
Radlaufflachen

P AAE . KAM
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Probleme mit K-Sohlen in Skandinavien

Mit Kunststoffbremssohlen ausgerustete Gu-
terwagen kénnen im skandinavischen Winter-
betrieb zu gefahrlichen Situationen flhren.
Verschiedene schwedische Medien haben
das Thema aufgegriffen, nachdem die Infra-
strukturbehdorde Trafikverket der Européischen
Eisenbahnagentur eine Sicherheitswarnung
Ubermittelt hatte.

Als Beispiel erwahnt wird ein Zug, der im
Februar vom nordschwedischen Boden nach
dem finnischen Haparanda fuhr. Der Loko-
motivfiihrer priifte, wie bei winterlichen Bedin-
gungen in Skandinavien Ublich, wahrend der
Fahrt regelméassig die Luftbremse und stellte

dabei fest, dass deren Wirkung stetig nach-
liess. Bei der Nachschau in Haparanda zeig-
te sich, dass bei zwei besonders schweren,
mit Gefahrgut beladenen Wagen die Brem-
sen wirkungslos waren, weil sich zwischen
Bremsbelagen und Rédern Schnee einge-
lagert und Eis gebildet hatte. Bei herkdmm-
lichen Graugussbremssohlen mit héherem
Anpressdruck kommt es dagegen wegen der
Reibungswarme kaum zu Eisbildung.

Insgesamt seien in Schweden und Finn-
land mehr als 20 Félle von unerwartet langen
Bremswegen bekannt; mehrfach wurden des-
halb Halt zeigende Signale Uberfahren. Auch

dass stehende Zlige zurlckrollten, sei vorge-
kommen. Gefahrliche Situationen entstehen,
wenn Zdge mehrheitlich oder gar ausschliess-
lich aus Wagen mit K-Sohlen bestehen.

Méogliche Losungsansatze sieht die schwe-
dische Kdnigliche Technische Hochschule
darin, fur die K-Sohlen eine andere Material-
mischung mit héherem Reibungswert zu ver-
wenden oder die Sohlen mit Rillen in Gleit-
richtung zu versehen, durch die Wasser ab-
fliessen kann, bevor es zu Eis gefriert. Bislang
hatten offensichtlich keine ausreichenden Ver-
suche mit K-Sohlen unter Winterbedingungen
stattgefunden, wird bemangelt. (mr/jst)

Quelle: Eisenbahn-Revue International, 12/2017, S. 614
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