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Luftwiderstandskomponenten bei Ziugen ® Oberflachenreibung
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Einflussfaktoren Luftwiderstand von Ziugen
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Luftwiderstand und HGV

TECHNISCHE Fahrdynamik =
UNIVERSITAT Professur fur Technik spurgefthrter Fahrzeuge / Dr.-Ing. Martin Kache Folie 5 '!‘.IHTS F
o =

DRESDEN Sommersemester 2020




Luftwiderstand und (Guter-)Zugart

Bsp. 1: Containerzug mit unvollkommener Beladung

Bsp. 2: Guterganzzug mit Kesselwagen

Fotos:
Johannes Stier
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cyw - Werte ausgewahlter Fahrzeugarten

Pkw: ¢, = 0,24...0,41 Busse: ¢, = 0,35...0,60 ICE: ¢y, = 1,55
|CE-Triebkopf: ¢, = 0,21

Ellok: ¢, = 0,64
Ellok vor Zug: ¢,, = 0,53

Lkw (einzeln): ¢, = 0,44...0,64  Lkw (Lastzug): c,, = 0,58...0,88 Lkw (Sattelzug): c,, = 0,49...0,77
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Aerodynamische Optimierung von Nutzfahrzeugen
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15° 2'0,, 2L5° 3'0° 3*5., a0° Queller W.-H. Hucho ,Aerodynamik der stumpfen Korper” Vieweg+Teubner, Wiesbaden 2011
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Tunnelwiderstand
Ursachen:
« Behinderung der Luftstromung

 Luftreibung im Luftspalt zu
Tunnelwanden

EinflGsse:

« Tunnelquerschnitt
« Tunnellange
« Rauheit der Tunnelwande
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Datenbasis: Schranil/Lavanchy: ,,Fahrdynamische Messfahrten im Gotthard-Basistunnel”, eb 114 (2016), Heft 7, S. 388ff.
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erhoht im Moment des Anfahrens _
(Elastizitat des Zugverbandes beachten) &

spezifischer Grundwiderstand
. 10 x klei s bei .
CaStraBXengEfzrei;enel Grundwiderstand
Fahrzeugwiderstand
— Luftwiderstand

deutlich erhoht
in Tunneln

Geschwindigkeiten

beeinflussbar @ Druck, Sog, Wirbel,
durch Oberflachenreibung,
Fahrzeugkonfiguration Luftimpuls
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