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Neigungswiderstand

Gefalle: i<0,daAaz<0
Steigung: i >0,daAz>0
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Krummungswiderstand
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Formel von Protopapadakis (1937)

Gleitreibung Rad/Schiene  Laufkreisabstand (Regelspur: 1,5 m)
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Gleisbogenradius Radsatzabstand (im DG)
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Streckenband
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Streckendatei
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Streckenwiderstand langer Zuge
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Bild: Karim Benabdellah

Langenausdehnung: Gefallewechsel unter Zugverband (Falle 2 und 3)

Bestimmung der effektiven Neigung: Massenband (homogen/inhomogen)
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Vergleich der Modellierungsansatze
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effektive Neigung / Promille

effektive Neigung Reisezug
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= Punktmasse

—homogenes Masseband  =—inhomogenes Masseband
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Effektive Neigung
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—Punktmasse o potentielle Anfahrpunkte
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Effektive Neigung
und Zuglange

(effektive) Neigung / Promille
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== =Punktmasse Massenband (750 m) = Massenband (600 m)
= Massenband (500 m) o potentielle Anfahrpunkte
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