
Fahrdynamik
Professur für Technik spurgeführter Fahrzeuge / Dr.-Ing. Martin Kache
Sommersemester 2020

Folie 1
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Folie 2

Neigungswiderstand
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für i < 100‰ (kleine Winkel) gilt: 𝒔𝒊𝒏𝜶 =
𝚫𝐳

𝚫𝐬
≈
𝚫𝐳

𝚫𝐱
≈ 𝒊 FWi ≈ mgi

FWi = mg ⋅ sinα
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Folie 3

Krümmungswiderstand

Formel von Protopapadakis (1937)
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Gleitreibung Rad/Schiene Laufkreisabstand (Regelspur: 1,5 m)

Gleisbogenradius Radsatzabstand (im DG)
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Folie 4

Streckenband
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Folie 5

Streckendatei



Fahrdynamik
Professur für Technik spurgeführter Fahrzeuge / Dr.-Ing. Martin Kache
Sommersemester 2020

Folie 6

Streckenwiderstand langer Züge

Bild: Karim Benabdellah

Längenausdehnung: Gefällewechsel unter Zugverband (Fälle 2 und 3)

Bestimmung der effektiven Neigung: Massenband (homogen/inhomogen)
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Folie 7

Vergleich der Modellierungsansätze
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Folie 8

Effektive Neigung
und Zuglänge
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Folie 9

Effektive Neigung
und Zuglänge
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