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Folie Referenz-Triebdrehgestell

Konventionelles Triebdrehgestell mit querangetriebenen Radsatzen (RDF)

(Quelle: DUEWAG AG: Prospekt MGT 6 D)
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(Quelle: Prospekt Bremer Stralenbahn AG)
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Folie GT6N
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Riuckstellkrafte durch
Sekundarfeder
(Auslenkung max. 2.3°)

Drehgestellausienkung = 0

(Quelle: Prospekt Bremer Stralenbahn AG)
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Folie Vergleich ausgewahlter SPNV-Fahrwerke

________[oTeN ! /! |

Spurfihrungs-  LFW: Radpaar, TFW:
prinzip Kombination
Radpaar/Radsatz

unabgefederte  gering
Masse

Radialeinstellung keine, aber
im Gleisbogen  Gelenkzugkonzept fiir
Rpin=15m

VerschleiB- Radpaare gunstig
verhalten

Larmminderung  Radpaare glinstig

Fahrkomfort sehr gut, zweistufige
Federung

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurfliihrung 3.3 Ausgewanhlte Fahrwerke SPNV-Fahrzeuge



Folie Combino

Fahrtrichtung
I | I | | |
? ’ —— ’ W Th—
a7 < =
Kopfmodul | _ ‘ | ‘ ’
Trieb-  Gelenk Mittelmodul Gelenk Gelenk Mittelmodul Gelenk ... Kopfmodul
fahrwerk- fahrwerk-
modul Lauf modul
S = fahrwerk- M . A
Heckmodul modul Bugmodul

W Antriebsmotor

I Fahrwerkrahmen

. Anlenkung

Bl Federung/Dampfung

[ Radsatz

@ Schienenbremse

W Radsatzgetriebe

B Einbauraum Scheibanbremse

Triebfahrwerk

(Quelle: Walcher: Combino®-Niederflurstrallenbahnen ..., EB (1999)9 & Walcher: Der Combino® fiir Potsdam, ETR (1999)6)
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Folie Combino

Fahrtrichtung
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Trieb-  Gelenk Mittelmodul Gelenk Gelenk Mittelmodul Gelenk i Kopfmodul
fahrwerk- fahrwerk-
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N S — fahrwerk- - . il
Heckmodul modul Bugmodul

L) Fahrwerkrahmen
W Anlenkung

B Federung/Dampfung
) Radsatz

BS gchienenbremse
BN scheibenbremse

Lauffahrwerk

(Quelle: Walcher: Combino®-Niederflurstrallenbahnen ..., EB (1999)9 & Walcher: Der Combino® fiir Potsdam, ETR (1999)6)
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Folie Combino
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(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)

(Quelle: Walcher: Combino®-Niederflurstrallenbahnen ..., EB (1999)9 & Walcher: Der Combino® fiir Potsdam, ETR (1999)6)
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Folie Vergleich ausgewahlter SPNV-Fahrwerke

________[oTeN combio | | | ]

Spurfihrungs-  LFW: Radpaar, TFW: LFW: Radpaar, TFW:

prinzip Kombination elektrisch gekoppelter
Radpaar/Radsatz Radblock
unabgefederte  gering gering
Masse
Radialeinstellung keine, aber keine, aber
im Gleisbogen  Gelenkzugkonzept fur Gelenkzugkonzept fiir
Rpin=15m Rpin =15 m
Verschleil- Radpaare gunstig Radpaare gunstig,
verhalten weiche elektrische
Kopplung der
Radblécke >

verschleimindernd

Larmminderung  Radpaare glinstig Radpaare glinstig

Fahrkomfort sehr gut, zweistufige  sehr gut, zweistufige
Federung Federung
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Folie Combino — Untersuchungen am Prototyp

Ersatzmodell

H % W % i\“i SsilenanschI;g
I, | {1 —— Fahrwerkrahmen
— Achsbriicke
[— Motor
|~ Getriebe
| T——Kupplung
Ersatzmodell i | Il
H
T Fahrwerkrahmen
| [~ Achsbriicke
< o @ _5[;
:‘\ Spurstangendampfer
— = I spurstange
oA \m P [t I i \\\Radlager
Selbstregelndes Einzelrad-Einzelfahrwerk EEF

(Quelle: Schindler, Seiber, u.a.: Fahrdynamische Auslegung des Combino, Der Nahverkehr (1996)12)
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Folie Combino — Untersuchungen am Prototyp
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(Quelle: Schindler, Seiber, u.a.: Fahrdynamische Auslegung des Combino, Der Nahverkehr (1996)12)

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurflihrung 3.3 Ausgewahlte Fahrwerke SPNV-Fahrzeuge



Folie Combino — Untersuchungen am Prototyp
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Ersatzmodell

(Quelle: Schindler, Seiber, u.a.: Fahrdynamische Auslegung des Combino, Der Nahverkehr (1996)12)
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Folie Combino — Untersuchungen am Prototyp

Ergebnisse - Abklingverhalten Triebfahrwerk im Vergleich zum Radsatz

Radsatzkopplung Radblockkopplung
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Folie Combino — Technische Probleme

Hauptunterscheidungsmerkmale Combino zu konventioneller StraRenbahn:

* Multi-Gelenk-Fahrzeugkonzept
* Niederflurbauweise
* kaltgeflgte Aluminium-Leichtbauweise

@ Vergleich zwischen Combino-Multi-Gelenk-System und konventioneller Tram
- Grolere Fahrwerksabsténde
-> Drehsteife Anbindung Fahrwerk an Wagenkastenmodul (2-Achsenprinzip)
—> Hohere vertikale Schnittlasten und gréRere Durchbiegungen
- Schwebende Gelenkpunkte horizontal und vertikal belastet
-> Hohere Radpaarlasten

<
l»;:—rf_—_c-_” = H 1 ]1 H .‘[ \; F:r-——{ Tl Konventionelle Tram
L— szoo—uL— szoo—hL— 6200—>I

M s A P S 1

COMBINO

—.——.—..—..—.

(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme

Hauptunterscheidungsmerkmale Combino zu konventioneller StraRenbahn:

* Multi-Gelenk-Fahrzeugkonzept
* Niederflurbauweise

* kaltgefugte AIuminium-LeichtbauD

Multigelenkfahrzeug
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(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme

Hauptunterscheidungsmerkmale Combino zu konventioneller StraRenbahn:
* Multi-Gelenk-Fahrzeugkonzept

* Niederflurbauweise
* kaltgeflgte Aluminium-Leichtbauweise

@ groRe Massen auf dem Dach
@ Kraftumleitungen, Hohen- & Steifigkeitsspringe
® geringste Bauhohen im Untergestell

(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme

Hauptunterscheidungsmerkmale Combino zu konventioneller StraRenbahn:
* Multi-Gelenk-Fahrzeugkonzept

* Niederflurbauweise

* kaltgefigte Aluminium-Leichtbauweise

Besonderes Problem Schraubverbindungs-System:

—> Materialzerruttungen an Kontaktstellen als Rissausgangsstellen
Ursache: technologisch unmaogliche korrekte Verspannung der Teile +
hohe dynamische Beanspruchung = Relativbewegungen

(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme — L6sung

@ Ziel: Entkopplung der Wankbewegung

® Umsetzung: Begrenzte Freistellung in Querrichtung an den oberen Gelenken

%«-"’ﬁ/‘

Schwenk-Wank-Lager
=L Nick-Wank-Lager

i ! L W f;, A
/il
K T TN
- [y Nickgelenk

C Schwenkgelenk

o

® Wankfunktion

s

(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme — L6sung

@ Ziel: —> Absenkung der Fahrwerkskrafte durch Verzehr von StoRenergie

# Umsetzung:
—> Anlenkung des Fahrwerks mittels Dampfer
-> Optimierke Krafteinleitung in Struktur

(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme — L6sung

7| & Eckverbinder

— Doppeleckverbinder
“ ¢ ~—— Endportalverstarkung

S oben und unten

-

(QuelleTUbel, U.a.: Die Losung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino — Technische Probleme — L6sung

Betriebsfestigkeitsnachweis

Auslieferungszustand

Sanierter Zustand

(Quelle: Ubel, u.a.: Die Lésung des Combino-Problems, ZEVrail, TB Graz 2005)
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Folie Combino-Nachfolger Avenio

+ Schwerpunkt der Sanfte
Schnittkrafte auf erzeugt Momente im
Wagenkastenstrukur: Gelenkbereich

* Fihrung Gelenkpunkt zur
Gleismittenachse durch
Momente von drehsteifen
Fahrwerk auf Wagenkasten

.f'—ﬂ,@m LIRS Iml Ellpm O mﬂ& Combino

H [ﬁ Y Avenio

« Schwerpunktlage erzeugt
kaum Momente im
Gelenkbereich
@ Q (0]

_____ L _ R » Drehgestellprinzip erzeugt
QT LEI | geringe Fuhrungskraftge

auf Wagenkasten

(Quelle: Ubel, Rennert, u.a.: Vom Combino zum Avenio, Vortrag 2013)
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Folie Variobahn
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(Quelle: ABB Henschel AG: Die Variobahn, Prospekt)
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Folie Variobahn — Triebfahrwerk

2-achsiges Fahrwerk NF 92

» Fahrwerk mit vier Einzelrader

* Primar- und Sekundarfederstufe

» Geringe Ausdrehung Fahrwerk - Wagenkasten
» Getriebelose Radnabenmotoren

(Quelle: ABB Henschel AG: Die Variobahn, Prospekt)
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Folie Variobahn — Triebfahrwerk

(Quelle: ABB Henschel AG: Die Variobahn, Prospekt)
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Folie Vergleich ausgewahlter SPNV-Fahrwerke

________[oTeN Combino _____|Varioban | | |

LFW: Radpaar, TFW: LFW: Radpaar, TFW: gekoppelte (einzeln

Spurfiihrungs-
prinzip

unabgefederte

Masse

Radialeinstellung
im Gleisbogen

Verschleil-
verhalten

Larmminderung

Fahrkomfort

Kombination
Radpaar/Radsatz

gering

keine, aber
Gelenkzugkonzept fur
Rpin=15m

Radpaare gunstig

Radpaare ginstig

sehr gut, zweistufige
Federung

elektrisch gekoppelter
Radblock

gering

keine, aber
Gelenkzugkonzept fur
Run=15m

Radpaare gunstig,
weiche elektrische
Kopplung der
Radblocke =
verschleiRmindernd

Radpaare glinstig

sehr gut, zweistufige
Federung

angetriebene)
Einzelrader,

nicht gering
(Radnabenmotor)

keine, aber Einzel-
rader, Anlaufwinkel
durch Rahmen-

schwinge reduziert

elektrische Kopplung
der Rader 2>
verschleiBmindernd

leise, wassergekilhlte
Antriebe

sehr gut, zweistufige
Federung

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurfliihrung
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Folie ULF — Ultra Low Floor
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(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschure; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)
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Folie ULF — Ultra Low Floor

Konventionelle NiederflurstraBenbahn

— \

SGP ULT: ’
\

R

/

" Einstiegshshe 300 - 350 mm

Kein durchgehend ebener FuBboden

Einstiegshohe nicht regelbar

Einstiegshéhe 150 - 200 mm

Durchgehend ebener FuBboden
Stufenlos regulierbare Einstiegshéhe

B Niveauregulierte Anpassung
an verschiedene Haltestellenebenen

(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschire; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)
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Folie ULF — Ultra Low Floor
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(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschure; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)
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Folie ULF — Portalfahrwerk

Rot -
Orange -
Grin -
Blau -

Wagenkasten

Sekundéarfederung mit Niveauregelung (150-250 mm)
Portal mit Primarfeder

Entkoppelte Antriebseinheit

Gummigelagerte Rader

(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschure; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurflihrung

3.3 Ausgewahlte Fahrwerke SPNV-Fahrzeuge



Folie ULF — Portalfahrwerk

- Wagenkasten
- Sekundérfederung mit Niveauregelung (150-250 mm)

(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschure; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)
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Folie ULF — Portalfahrwerk

- Wagenkasten
Rot - Sekundarfederung mit Niveauregelung (150-250 mm)

Gelenkportalsteuerung

S
51

\//m\/ =
(O —BT——F

(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschure; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurflihrung 3.3 Ausgewahlte Fahrwerke SPNV-Fahrzeuge



Folie ULF — Portalfahrwerk

- Wagenkasten
Rot - Sekundarfederung mit Niveauregelung (150-250 mm)

el | Gelenkportalsteuerung .

Tabelle 2: Radpaarfahrmassen Niederflur-StralBenbahnwagen ULF in t (gerundete Werte).
oben dreiteilig
unten funfteilig

Besetzung Portal
1 2 3 4 5 6 3

leer 7.6 6,5 7.0 8,2 29.3
*/, BOStrab 10,0 9,5 9.7 10,9 40,1
7 Personen/m? 115 11,0 11,3 12,5 46,2
leer 7.6 6.4 7.5 7,0 6,8 7,2 42,5
2/, BOStrab 10,2 9.0 10,2 9,7 9.1 10,3 58,5
7 Personen/m* 11,7 104 11,8 11,2 10,4 12,0 67,5

(Quelle: SGP Verkehrstechnik, Elin, Siemens: SGP ULF, Broschure; Lehotzky: Wiener Niederflurwagen ULF im Linieneinsatz, EB (1999)06)
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Folie Vergleich ausgewahlter SPNV-Fahrwerke

________[oTeN Combino _____[Variobahn ____Jur | |

Spurfiihrungs-
prinzip

unabgefederte

Masse

Radialeinstellung
im Gleisbogen

Verschleil-
verhalten

Larmminderung

Fahrkomfort

LFW: Radpaar, TFW: LFW: Radpaar, TFW: gekoppelte (einzeln

Kombination
Radpaar/Radsatz

gering

keine, aber
Gelenkzugkonzept fur
Rpin=15m

Radpaare gunstig

Radpaare glinstig

sehr gut, zweistufige
Federung

elektrisch gekoppelter
Radblock

gering

keine, aber
Gelenkzugkonzept fur
Run=15m

Radpaare gunstig,
weiche elektrische
Kopplung der
Radblocke =
verschleimindernd

Radpaare glinstig

sehr gut, zweistufige
Federung

angetriebene)
Einzelrader,

nicht gering
(Radnabenmotor)

keine, aber Einzel-
rader, Anlaufwinkel
durch Rahmen-

schwinge reduziert

elektrische Kopplung
der Rader 2>
verschleiBmindernd

leise, wassergekilhlte
Antriebe

sehr gut, zweistufige
Federung

EEF-Portalfahrwerke

gering

ja, Uber Gelenkportal-
und Transversal-
steuerung

bei Radialeinstellung
+ elektrische Kopp-
lung > verschleil-
mindernd
Verschleifiproble-
matik Einstellung
Bug-Losradpaar

Radialeinstellung
gunstig,
Problematik Korper-
schalliibertragung
durch Gelenkportal-
und Transversal-
steuerung

sehr gut, zweistufige
Federung

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurfliihrung
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Folie COBRA

RS S R T S
d 3 S8y

- VBZ Gelenkmotorwagen Be 5/6

w 300 mm v 350 mm
!
1
I

(Quelle: SIG, Schindler Waggon: Niederflur fiir Meterspur, Broschire 19967?; Wikimedia Commons)
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Folie COBRA

w 300 mm v 350

Modularer Aufbau

(Quelle: SIG, Schindler Waggon: Niederf!
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Folie COBRA

Bordnetzspeisung

Niederflurigkeit = Mehrheit der mit Batterie
kompakten Aggregate auf dem Dach poamods —
richter) | : i
Liftungs/

i
Heizungsgerat |
; i

Ruckkdhler
— Klemmenkasten !

Ruckkdhler

' Liftungs-/
Liftungs/ E Heizungsgerat
Heizungsgerét | i

Antriebsmodul i
(mit Wechsel- |
richter)

1

i
Stromabnehmer |

o b 1
mit Uberspan- !
nungsableiter

Bremswiderstand

Klimagerat Fiihrerstand

(Quelle: SIG, Schindler Waggon: Niederflu1-rl:l1-|vrl=."re1'spl:|1,—Brtrscnm'la‘—rsvu-r,'vvrrR'|1'l'|1=.‘u1ar|.—,c11'r11'|'rcrn!:';—r

Fahrzeuge SPNV - 3. Fahrwerke & Spurflihrung 3.3 Ausgewahlte Fahrwerke SPNV-Fahrzeuge




Folie COBRA — Fahrwerk
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(Quelle: SIG, Schindler Waggon: Niederflur fur Meterspur, Broschire 19967?)
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Folie COBRA — Fahrwerk
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(Quelle: SIG, Schindler Waggon: Niederflur fur Meterspur, Broschire 19967?)
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Folie Vergleich ausgewahlter SPNV-Fahrwerke

________[oTeN COBRA I

Spurfihrungs-  LFW: Radpaar, TFW:

prinzip Kombination
Radpaar/Radsatz

unabgefederte  gering

Masse

Radialeinstellung keine, aber

im Gleisbogen  Gelenkzugkonzept fiir
Rpin=15m

Verschleil- Radpaare gunstig

verhalten

Larmminderung  Radpaare glinstig

Fahrkomfort sehr gut, zweistufige

Federung

LFW: Radpaar, TFW: gekoppelte (einzeln
elektrisch gekoppelter angetriebene)

Radblock Einzelrader,

gering nicht gering
(Radnabenmotor)

keine, aber keine, aber Einzel-

Gelenkzugkonzept fur rader, Anlaufwinkel

Rpin =15 m durch Rahmen-
schwinge reduziert

Radpaare gunstig, elektrische Kopplung

weiche elektrische  der Rader >

Kopplung der verschleiBmindernd

Radblécke >

verschleiBmindernd

Radpaare glinstig leise, wassergekilhlte

Antriebe

sehr gut, zweistufige
Federung

sehr gut, zweistufige
Federung

EEF-Portalfahrwerke

gering

ja, Uber Gelenkportal-

und Transversal-
steuerung

bei Radialeinstellung
+ elektrische Kopp-
lung > verschleil-
mindernd
Verschleifiproble-
matik Einstellung
Bug-Losradpaar

Radialeinstellung
gunstig,
Problematik Korper-
schalliibertragung
durch Gelenkportal-
und Transversal-
steuerung

sehr gut, zweistufige
Federung

langsgekoppelte
Losrader

gering

ja (im Vollbogen),
Uber gelenkgesteu-
erte Lenkvorrichtung

Radialeinstellung &
Langskopplung =
verschleiBmindernd

Radialeinstellung &
Langskopplung
reduzieren Quer-
/Langsgleiten

sehr gut, zweistufige
Federung & voll
abgefederter Antrieb
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Folie Einzelrad-Einzelfahrwerke (EEF)

EEF-Lauffahrwerk MGT 6 D Bochum ~——=

(Quellen: Kortemeyer, Olschewski: Der Niederflurstadtbahnwagen MGT 6 D, Der Nahverkehr (1993)03;
Duewag AG: Broschiire NiederflurstraRenbahn NGT 6 C Kassel, 1990; Broschiire Entwicklungsgemeinschaft VOV-Niederflur-Stadtbahn)
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Folie Einzelrad-Einzelfahrwerke (EEF)

EEF-Lauffahrwerk NGT 6 C Kassel

EEF-Lauffahrwerk MGT 6 D Bochum ::7 A -.«‘“m .

(Quellen: Kortemeyer, Olschewski: Der Niederflurstadtbahnwagen MGT 6 D, Der Nahverkehr (1993)03;
Duewag AG: Broschiire NiederflurstraRenbahn NGT 6 C Kassel, 1990; Broschiire Entwicklungsgemeinschaft VOV-Niederflur-Stadtbahn)
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Folie Einzelrad-Einzelfahrwerke (EEF)

EEF-Lauffahrwerk MGT 6 D Bochum

EEF-Lauffahrwerk NGT 6 C Kassel

" EEF Entwicklungsgemeinschaft VOV-Niederflur-Stadtbahn
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(Quellen: Kortemeyer, Olschewski: Der Niederflurstadtbahnwagen MGT 6 D, Der Nahverkehr (1993)03;
Duewag AG: Broschiire NiederflurstraRenbahn NGT 6 C Kassel, 1990; Broschiire Entwicklungsgemeinschaft VOV-Niederflur-Stadtbahn)
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Folie Vergleich ausgewéahlter SPNV-Fahrwerke

________[oTeN COBRA EEF

LFW: Radpaar, TFW: LFW: Radpaar, TFW: gekoppelte (einzeln

Spurfiihrungs-
prinzip

unabgefederte

Masse

Radialeinstellung
im Gleisbogen

Verschleil-
verhalten

Larmminderung

Fahrkomfort

Kombination
Radpaar/Radsatz

gering

keine, aber
Gelenkzugkonzept fur
Rpin=15m

Radpaare gunstig

Radpaare glinstig

sehr gut, zweistufige
Federung

elektrisch gekoppelter
Radblock

gering

keine, aber
Gelenkzugkonzept fur
Run=15m

Radpaare gunstig,
weiche elektrische
Kopplung der
Radblocke =
verschleimindernd

Radpaare glinstig

sehr gut, zweistufige
Federung

angetriebene)
Einzelrader,

nicht gering
(Radnabenmotor)

keine, aber Einzel-
rader, Anlaufwinkel
durch Rahmen-

schwinge reduziert

elektrische Kopplung
der Rader 2>
verschleiBmindernd

leise, wassergekilhlte
Antriebe

sehr gut, zweistufige
Federung

EEF-Portalfahrwerke 1angsgekoppelte

gering

Losrader

gering

ja, Uber Gelenkportal- ja (im Vollbogen),

und Transversal-
steuerung

bei Radialeinstellung
+ elektrische Kopp-
lung > verschleil-
mindernd
Verschleifiproble-
matik Einstellung
Bug-Losradpaar

Radialeinstellung
gunstig,
Problematik Korper-
schalliibertragung
durch Gelenkportal-
und Transversal-
steuerung

sehr gut, zweistufige
Federung

uber gelenkgesteu-
erte Lenkvorrichtung

Radialeinstellung &
Langskopplung =
verschleiBmindernd

Radialeinstellung &
Langskopplung
reduzieren Quer-
/Langsgleiten

sehr gut, zweistufige
Federung & voll
abgefederter Antrieb

EEF

gering

uber Lenkeinrich-
tungen maglich

bei Radialeinstellung
gunstig

bei Radialeinstellung
glnstig

fehlende Stoflunter-
setzung, gut bei
zweistufiger
Federung
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Folie Integriertes Fahrwerk Syntegra®

(Quelle: Léwenstein u.a.: Eisenbahningenieur 58(2007)5)
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Fragenkatalog Fahrzeug SPNV — Fahrwerke u. Spurfihrung (I)

« Welche Hauptaufgaben hat ein Fahrwerk eines Schienenfahrzeugs zu erftllen?
Ordnen Sie die Fahrwerkskomponenten den Teilaufgaben zu!

* Nennen Sie wesentliche Unterschiede der Spurfiihrung bei Stral3en-
/Stadtbahnfahrzeugen im Vergleich zu Vollbahnfahrzeugen fir die
Betrachtungsschwerpunkte Rad, Gleis und Rad-Schiene-System!

« Was verstehen Sie unter Spurfiihrung und was zeichnet eine gute Spurfiihrung
aus?

« Wie erfolgt der Nachweis der sicheren Spurfuhrung fur Stral3en- bzw.
Stadtbahnfahrzeuge?

« Was ist ein Quermal3-Nachweis der Spurfiihrung und wie wird der durchgefihrt?

« Was sind die Besonderheiten der Spurfiihrung in der Rillenschiene im Vergleich
zur Vignolschiene?

« Welche Einflussfaktoren gehen in die Gestaltung von Fahrwerken von SPNV-
Fahrzeugen ein?

« Was verstehen Sie unter Niederflurigkeit bei Fahrzeugen des SPNV?
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Fragenkatalog Fahrzeug SPNV — Fahrwerke u. Spurfiihrung (I1)

« Welche grundsatzlichen Fahrwerks- und Fahrzeugkonzepte fir Fahrzeuge des
SPNV kennen Sie?

« Was sind die grundsatzlichen Ldsungsansatze von Niederflurfahrwerken in
SPNV-Fahrzeugen?

* Vergleichen Sie die Spurfiihrungsprinzipen Radsatz, Losradpaar und
selbstgeregeltes Einzelrad miteinander!

« Welche Spurfihrungsprinzipien sind als Trieb- bzw. als Lauffahrwerk besonders
geeignet und warum?
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