Arten der Leistungsubertragung bei Dieseltriebfahrzeugen
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Beispiel: Stromungsgetriebe Voith L 620 re
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Vossloh G1206
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Charakterisierung der hydrodynamischen Leistungsubertragung

Arbeitsbereich
__des Dieselmotors
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Hydrodynamische
Leistungsubertragung

Beispiel 1: Vossloh G 1206 Beispiel2: BR 612
1. Verschleil3freie Anfahrmaoglichkeit

2. Generierung hoher Zugkrafte (mindestens: bei kleinen Geschwindigkeiten)

. dauerhafte Ausnutzung der Dieselmotorleistung (nur bei Verwendung von Wandlern)

. stufenlose Zugkraftregelung

. Ermoglichung einer selektiven Radsatzschlupfregelung

. Ermaoglichung eines energetisch gunstigen Betriebs des Dieselmotors (Primarkennlinie)
. hoher Ubertragungswirkungsgrad tber weiten Drehzahl- und Drehmomentbereich
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10.Umkehr des Leistungsflusses bei Bremsvorgangen erméglichen (dynamische Bremse)
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