Arten der Leistungsubertragung bei Dieseltriebfahrzeugen
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Mechanische Leistungsubertragung

Dieselmotor » Schaltkupplung » Schaltgetriebe » Gelenkwelle(n) » Radsatzgetriebe » Treibrader
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Wahl geeigneter Getriebestufungen

Schaltdiagramm 6-Gang-Getriebe
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1 Dieselmotor

2 Kupplung

3 Schaltgetriebe

4 Gelenkwelle

5 Radsatzwendegetriebe

Schema: Voith Turbo

Vorteile:

+ hoher Ubertragungswirkungsgrad
+ preiswert
+ einfacher Aufbau

Nachteile:

- hoher Kupplungsverschleil3

- nur fur kleine Leistungen geeignet

- stufenartiger Zugkraftverlauf

- schlechter Ausnutzungsgrad der
Motorleistung

Fahrdynamik
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Hydromechanische Leistungsubertragung
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Zugkraftdiagramme
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Schema: Voith Turbo

Hydromechanische
Leistungsubertragung
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Vorteile:

| Beispiel: BR 642 (Desiro) |

hydromechanischer Antrieb

+ hoher Ubertragungswirkungsgrad in htheren
Gangen

+ verschleil3freies Anfahren

+ modifizierte Strallenfahrzeugtechnik (Kosten)

Nachteile:

Zugkraft F_T [kN]

- nur fur kleine Leistungen geeignet
- stufenartiger Zugkraftverlauf
- schlechter Ausnutzungsgrad der Motorleistung

Anfahr-
wandler

mechanische Stufen

- Schaltrucke Geschwindigkeit v [km/h]
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Hydromechanische
Leistungsubertragung

e O "“\?."5-“1-
~a =) R
; sl

Schema: Voith Turbo
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Beispiel: BR 642 (Desiro)

hydromechanischer Antrieb

1. Verschleil3freie Anfahrmaoglichkeit
2. Generierung hoher Zugkrafte (mindestens: bei kleinen Geschwindigkeiten)

5. stufenlose Zugkraftregelung
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8. hoher Ubertragungswirkungsgrad Giber weiten Drehzahl- und Drehmomentbereich

10.Umkehr des Leistungsflusses bei Bremsvorgangen erméglichen (dynamische Bremse)
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