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Leistungs- und Drehmomentcharakteristik von Dieselmotoren
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Was wurde nicht alles versucht...

& Fraderik Loraing, Samminng Martin Weizel, Essen
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Welche Arten der Leistungsubertragung sind moglich?

mechanisch hydraulisch elektrisch

Gleichstrom- Drehstrom-
technik technik

hydrodynamisch (hydrostatisch)

hydromechanisch
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