Ein Reisezugwagen in Stahlleichtbauweise soll flir eine Neukonstruktion nachgerechnet
werden. Besonderer Wert ist auf eine ausreichende Dimensionierung des Schubfeldvorbaus zu
legen. Die Berechnung soll fir den aufdergewdhnlichen Lastfall (1000 kN Durchgangsdruckkraft
je Puffer) durchgefuhrt werden.

Der statisch unbestimmte Untergestellvorbau ist unter folgenden vereinfachten Annahmen zu
berechnen (Schubfeldberechnung):

a. Samtliche Stabanschlisse werden als gelenkig betrachtet; nur der Hauptquertrager wird
als biegesteif angesehen.

b. Die Auflagerreaktionen am Hauptquertrager verhalten sich proportional den Querschnitten
der aufderen Langtrager und des SickenfulRbodens.

c. Das Abdeckblech des Vorbaues Ubertragt nur Schubkrafte.
d.  Querkrafte werden vernachlassigt.

Verlangt werden:

1. Aufstellen des Berechnungsmodells und Feststellung der statischen Unbestimmtheit,
2. Ermittlung der Krafte in den Querschnitten nach dem KraftgroRenverfahren,
3.  Festigkeitsnachweis flr das am hdchsten belastete Schubfeld.
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Arbeitsblatt 1:
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Arbeitsblatt 2:
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Arbeitsblatt 3:
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Arbeitsblatt 4:
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2.4, Schubbelastung
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Bild7 Beulfaktor k fiir Rechteckplatten bei Schubbelastung

Quelle: Konstruktions- und Berechnungsunterlagen Institut fiir Leichtbau Dresden
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2.2.2. Schubbelastung
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Bild9 Beulfaktor k fiir Rechteckplatten mit einer Lingssteife in Plattenmitte bei Schubbelastung
Quelle: Konstruktions- und Berechnungsunterlagen Institut fiir Leichtbau Dresden
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