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Drehgestellanlenkung mit Drehzapfen und pneumatischer
Radsatzentlastungskompensation
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Drehgestellanlenkung mit Zug-/Druckstangen
Fahrtrichtung
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Kompensation der Radsatzentlastung

Zug-/Druckstangen-Anlenkung

pneumatische Kompensation e 5 1 *
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Beispiel Zugkraftanlenkung
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Beispiel Zugkraftanlenkung

Fiktives Fahrzeug mit:

« Radsatzabstand im
Drehgestell: 2.500 mm

« Radsatzfolge: Bo'Bo'
« Anfahrzugkraft: 300 kN

« Drehzapfenabstand:
10.000 mm

« Ho6he des Zughakens
uber SO: 1.030 mm

« effektive HOhe der

Drehgestellanlenkung;:
500 mm uber SO
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Betrag der relativen
Radsatzentlastung (1. Radsatz)
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c) Parameter b
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+———————— Anteil Kastenmoment
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b) Parameter h
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d) Parameter c

M, TSF




