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Vorlesungsinhalte (Schwerpunkt: Schienenverkehr)

Einführung

Grundlagen

Fahrwiderstandskräfte

Antriebskräfte

Traktionsvermögen

Leistungs- und Energiebedarf

Grundlagen der Fahrzeitberechnung
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Antriebskräfte
Zugkraft-Diagramm
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Geschwindigkeit

Anfahrzugkraft

Übergangsgeschwindigkeit

PT

Kraftschlussgrenze

Leistungsgrenze

Geschwindig-
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Antriebskräfte
Zugkraft-Diagramm
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Geschwindigkeit

hohe, konstante
Zugkraft an der
Kraftschlussgrenze 

Leistungskonstanz
für v > vü

hohe Leistung,
hohe Übergangs-
geschwindigkeit

vü

reale Zugkraft-
Geschwindigkeits-
Diagramme

ideales Zugkraft-Geschwindigkeits-Diagramm
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Zugkraft-Geschwindigkeits-Diagramm
Beispiel: BR 101
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Geschwindigkeit / km/h

vÜ ≈ 92,1 km/h
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Zugkraftdiagramme
E-Traktion

BB 37000 (SNCF) BR 193 (Siemens Vectron)
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Zugkraftdiagramme
Dieseltraktion Treibradzugkraft

Treibradleistung

BR 247 (class 66)

Treibradzugkraft

Treibradleistung

Traxx F140 DE / P160 DE

Güterzugbetrieb

Reisezugbetrieb


