Folie Historischer Abriss — 16. Jahrhundert: Spurnagelhunt o
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Die eifernen Binder des Hundes 4.  Die eifernen Stabe B.  Die kleine eiferne Achfe C.
Die holernen Scheiben D.  Die kleinen eifernen Nagel E.  Der Leitnagel F.
Ein umgekehrter Hund G.

(Quelle: Georgius Agricola: De re metallica libri XIl, 1556; Quartett — Trains: Verlag fur Lehrmittel Possneck / Altenburger Spielkartenfabrik, 1988)
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Folie Historischer Abriss — 1804: Lokomotive ,Pen-y-Darren®, Richard Trevithik

(Quelle: commons.wikimedia.org, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1825: ,Locomotion®, George & Robert Stephenson

(Quelle: Gemalde von John Dobbin, etwa 1875)
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Folie Historischer Abriss — 1827: Pferdebahn Budweis — Linz

(Quelle: Magdeburg kompakt: Faszination Eisenbahn: Feuerrdsser auf stahlernen Trassen, 27.06.2018)
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Folie Historischer Abriss — 1829: Wettfahrt von Rainhill — Stephensons Rocket

Bild 16: Das beriihmie Lokomotiv-Rennen am 8. Okiober 1829 in Rainhill. Im Vordergrund Stephensons Sieger "Rocket®, links die bereits abgeschlagene “Novelty” , rechts die ebenialls geachiagene

(Quelle: William M. Connolley) *Sans Pereil*. * Zeichnung: R. Barkhoff
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Folie Historischer Abriss — 1833: Friedrich List

Vorschlag fiir ein deutsches Eisenbahnnetz

‘ Hannover

Braunschweig
>

Berlin

,Mir ist nicht bange, dass Deutschland
nicht eins werde; unsere guten
Chausseen und kiinftigen Eisenbahnen

werden schon das ihrige tun.”

Miinchen

(Quelle: Rossberg ,Geschichte der Eisenbahn®) (Goethe 1828)
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Folie Historischer Abriss — Erste offentliche Eisenbahnen in Deutschland
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(Quelle: Weigelt ,Finf Jahrhunderte Bahntechnik®)
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Folie Historischer Abriss — 1838: ,Saxonia“ A. Schubert

(Quelle: Verkehrsmuseum Dresden, 2016)
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Folie Historischer Abriss — 1845: Erster Grol3raum-Drehgestellwagen
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»Interkommunikationswagen® der W irttembergischen Staatsbahn

(Quelle: Becker: Eisenbahn-Maschinenbau — Neuausgabe ..., 2018)
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Folie Historischer Abriss — 1845: Dampftriebwagen in England

(Quelle: Britische Rail-Wiki, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1860: August Woéhler - Dauerfestigkeitsversuche

1860. Versuche zur Ermittlung der auf die Eisenbahnwagenachsen einwirkenden Krifte und
der Widerstandsfahigkeit der Wagenachsen. Zeitschrift fiir Bauwesen S. 583.

1863. Versuche zur Ermittlung der Festigkeit von Achsen. Zeitschrift fir Bauwesen S. 234.

Abb. 3. Wohlers Versuchseinrichtung zum Messen der Biegung von Personenwagenachsen.

An die Wagenachsen war ein Halter 4 befestigt, der an einem Zapfen a zwei Zeiger Z trug, deren Ausschlag, hervor-

gerufen durch die Zugstangen &, und Ak, durch den Stift ¢ auf einer bei d befestigten Zinkplatte aufgezeichnet wurde.

Die GroBe des Ausschlages gab ein MaB fiir die Durchbiegung der Achse. Um aus der GréBe des Zeiger-Ausschlages
die Biegungsbeanspruchung berechnen zu konnen, waren die Achsen vorher geeicht.
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(Quelle: Beitrage zur Geschichte der Technik und Industrie, 1918) L¥e foysles)
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Folie Historischer Abriss — 1867: George Westinghouse - Druckluftoremse

$ig. 427. Luftdbructbremje von Weftinghoufe.

(Quelle: wikipedia, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1875: Doppelstockwagen
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Doppelstockwagen der Tosstalbahn mlt dre| Wagenklassen <
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(Quelle: wikipedia, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1880: Freier Lenkradsatz

(Quelle: Diasammlung TSF)
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Folie Historischer Abriss — ab 1882: Technische Einheit, letzte Ausgabe: 1938
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Folie Historischer Abriss — 1893: Janney-Kupplung Pflicht in USA

(Quelle: wikipedia, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1900: Elektrischer Versuchsbetrieb Wannseebahn

(Quelle: Diasammlung TSF)
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Folie Historischer Abriss — 1901: Wuppertaler Schwebebahn

(Quelle: M. Kache, 2009)
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Folie Historischer Abriss — 1903: Drehstrom-Versuchstriebwagen

(Quelle: Diasammlung TSF)

Grundlagen Sft: 3. Historische Entwicklung



Folie Historischer Abriss — 1907: Speichertriebwagen von Wittfeld
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(Quelle: Diasammlung TSF)
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Folie Historischer Abriss — 1922: Griindung RIV, RIC, UIC
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(Quelle: DIN EN 15877-21:2019-06, wikipedia: 2020-04-05, uic.org)
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Folie Historischer Abriss — 1923: D-Zug-Ganzstahlwagen

. Abb. 4. Stahl-D-Zugwagen 1./2. Klasse der Bauart 1923.

(Quelle: Diasammlung TSF)
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Folie Historischer Abriss — 1930: Versuchswagen Alu-Wagenkasten S-Bahn Berlin
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(Quelle: Diasammlung TSF)
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Folie Historischer Abriss — 1931: Schienenzeppelin von Kruckenberg
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(Quelle: Gottwaldt: Der Schienenzeppelin, EK-Verlag)
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Folie Historischer Abriss — 1932: Schnelltriebwagen ,Fliegender Hamburger”, ...
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(Quelle: Diasammlung TSF; wikipedia 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1936: Schnellste deutsche Dampflokomotive BR 05 002

11th May 1936 Dynamometer Car Trace and Gradient Profile
124.5 mph (200.4 km/h) 05 002 Load 197 tonnes

124.3 mph (200 km/h).
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(Quelle: Landesbildstelle Berlin; http://www.germansteam.co.uk, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — ab 1952: Entwicklung Spurwechselradsatz DR

S |

(Quelle: wikipedia, 2020-03, Diasammlung TSF)
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Folie Historischer Abriss — 1955: Geschwindigkeitsweltrekord BB 9004

SOCIETE oes FORGES
er ATELIERS v CREUSOT
— USINES SCHNEIDER

F.A.C.E. oz JEUMONT
LE MATERIEL ELECTRIQUE S.W.
1952

RECORD MONDIAL DE VITESSE

331 kmh

29 MARS 1955

(Quelle: H. Fricke, 2017-06)
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Folie Historischer Abriss — 1964: Hochgeschwindigkeitsverkehr in Japan
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(Quelle: wikipedia, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1970: Entwicklung der Drehstromantriebstechnik DE 2500

(Quelle: wikipedia, 2020-03)
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Folie Historischer Abriss — 1970: Entwicklung der Aluminium-Integralbauweise

ET 403 BR 801 (ICE 1) ETR 460 (Pendolino)
(ab 1970) (1991) (1993)

(Quelle: Taschinger; VAW, Elsner; Schnaas)
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Folie Historischer Abriss — 1988: ICE-V 406,9 km/h

(Quelle: wikipedia: 2020-04-05
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Folie Historischer Abriss — ab 1994: Bahnreform

31.Dezember 1923

Sondervermigen
Deutsche Bundesbahn
einschlieflich
Sondervermiogen YdeR

Sondervermigen
Deutsche Reichsbahn

(Quielle: https://www.bev.bund.de/DE/BegleiterDerBahnreform/Bahnreform/bahnreform_node.html: 2020-04-05)

01. Januar 1994

Sondervermigen
Bundeseisenbahn-
vermogen

({in Gesamtrechts-
nachfolge)

gegliedert in
unternehmerischen
Bereich und
Werwaltungsbereich

Bundeseisenbahn-
vermaogen
Verwaltungsbereich
{verbleibt in BEW)

hoheitlicher Bereich
(Ubergang auf das EBA)

unternehmerischer Bereich
{Ausgliederung in DB AG)

05. Januar 1994

Bundeseisenbahn-
vermiogen

Eisenbahn-Bundesamt

Deutsche Bahn AG

Bundeseisenbahnvermigen

Deutsche Bahn AG

01. Juni 1999

DE AG Holding*

DB Cargo A
DB Metz AG

DB Regio

DE Reise &
Touristik AG*

DB Station &

Service AG*
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Folie Historischer Abriss — 1996: TSI HGV

Nr, L 2356 DE_ |

Amtshlatt der Buropiischen Gemenschaften 17. 9. %6

IE 96/48/EG DES RATES

vom 23, Juli 1994

iher die Interoperabilitit des ranseuropiischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitet awf den Vertrag zur Grindung der Evropiischen
Gemeinschalr, insbesondere auf Arrikel 129d, Absarz 3,

auf Vorschlag der Kommission{'),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und  Sozalaus-
schusses (),

nach Stellungrabme des Ausschusses der Regionen (),
gemil dem Verfahren des Artikels 13% des Vertragsi*l,
in Erwigung nachstehender Gronde:

Um den Burgern der Unien, den Wirtschafisteslnehmern
sowie den regionalen und lokalen Gebietkérperichaften
im vollem Umfang die Vorteile zugute kommen 2u lasen,
die sich aus der Schaffung eines Raems ohne Binnengren-
zen ergeben, milssen inshesondere die Verknipfung wnd
Interoperabilitit der einzelstaatlichen Hochgeschwindig-
keitsbahnnerze sowie der Zugang zu dicsen MNezen gefir-
dere werden.

Eine hochrangige Arbeitsgruppe, dic sich aus Vertretern
der Regierungen der Mitgliedstaaren, der curopdischen
Eisenbalnen und der europiischen Eisenbahnindustrie
ssammensetzt und von der Kommission pgemaf dem
vom Rat in seiner EntschlieBung vom 4. und 3. Dezember
1989 geiuBerten Wunsch einberufen worden war, har
einen Leitplan fiir e transeuropaisches Hochgeschwin-
digkeitshahnnerz ausgearbeitet.

IHe Kommission har dem Har im Dezember 1990 eine
Mitteilung  tber dicses  Hochgeschwindigheissbahnnerz
zugeleiter, Der Rat har deese Mimeilung in seiner Enc-
schlielfung vom 17 Dezember 1990(") begrugr.

Mach Artikel 129 des Vertrags fubn die Gemeinschaf
jede Akrion durch, die sich gegebenentalls als norwendig
erweist, um die Interoperabilisie der Netee su gewihile-

B M 134 vam 1

TS50 1994, 5. 6,
ABL Nr. t 397 vom 31,

h?S.

) Stellungrabune des Europdischen P Iamrlm vom 19, [anuar
19495 (AR Nr. C 45 vom 20. 2. 1995, 5. &0), gemeinsamer
Saandpunkr des Eates vom 8. I)(xrlnl\:r 1995 (ABL MNr
356 vam 30, 12, 1995, 5. 43] und Beschluf des Buropai-
schen Parlaments wom 16, April 1996 [ABL Mr. C 141 vom
13,5 1996, 5 48)

(%) AL Me, C 33 vom 8.2, 1991, 5. 1.

sten, insbesondere im Bereich der Harmonisiesung der
technischen Normen,

\u::r.!uu‘n.[lu.ng fiir den Berrieh von Hochgeschwindig-
keitsziigen st eine hervosragende Koharenz von Infra-
struktur- und Fahreeoghkennwerten, Von dieser Kohiren:
hiingen das Leistungs-, Sicherbeits- und Qualitiitsniveau
der angebotenen Verkehrsdienste sowie deten Kosten ab,
und auf ihr beruht vor allem die Interoperabilicit des
transeuropiischen Hochgeschwindigheirshahnsystems,

Die Ru.hrlmn. 9].’140‘1"\5’(: dL!ﬂ Rares vom 29, Juli 1991
aur E: 5 der Ei rehmen der Gemen-
schafr(*} impliziert, daf die Eisenbahnunternehmen einen
besseren Zugang zu den Eisenbahnnetzen der Mirglied-
staaren erhalten missen, was die Interoperabilicic der
Fahrwege, Anlagen und Fahreeuge erfordert,

Es oblicgr den Mirgliedstaaren, sich zu vergewissern, daf
dic fir Eisenbahnnetze generell geltenden Sicherheits-,
Gesundheirs- und Verbraucherschurzvorschrifren bei der
PManung, dem Bau, der Inbetrichnahme und dem Berrich
beachter werden. Dariber hinaus haben sie und  die
ortlichen Behorden boden-, ravmordnungs- und urmsel-
schutzrechtliche  Aufgaben. Das gile insbesondere  fue
Hochgeschwindigheitshahnnesee.

e Richtline 85/337 N‘(r des Rates vom 27 Juni 1985
iber die Umwel keitspriifung bet besti
iffentlichen  und prmten Progekren () schreibt eine
Urnweltverteiglichkeitsprivfung fir den Bau von Eisen-
bahn-Fernverkehrsstrecken vor.

Die Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten sowie die
internen Regelungen der Fisenbahnunternchmen und die
von ihnen angewandten rechnischen Spezifikationen wei-
sen grofe  Unterschiede  auf, Diess  sinzelstaarlichen
Rechtsvorschriften wnd internen Regelungen sind Aus-
druck der cechnischen Besonderheiten der Industric des
peweiligen Landes. Sie schreiben ganz bestimmre Abmes-
susige, Vorkehrungen und besondere Merkmale vor.
[Meser Sachverhale stebe einem flossigen Verkehr vor
allem  wvon  Hochgesch digheitsziogen  im

Geheet der Gemenschaft entgegen.

Aufgrund dieses Sachverhalts haben sich im Lawfe der
Jahre schr enge Bindungen zwischen den Eisenbahnin-
dustrien und den Eisenbahnunternehmen des jeweiligen
Landes h baldet, die einer tatsichlichen Offnong
der Mirkte abrraglich sind, Diese Industrien brauchen

ABL M. L
1 ABL M L

37 vom 24, B, 1991, 5, 25,
75 vom 5.7, 1985, 5. 40,
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Folie Historischer Abriss — ab 2001: Hybridantriebe

Gioon

R AILPOWER
Ultra Clean Hybrid

(Quielle: wikipedia: 2020-04-05
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Folie Historischer Abriss — 2007: TGV POS 574,79 km/h

(Quielle: wikipedia: 2020-04-05
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Folie Historischer Abriss — ab 2008: Trans-Eurasia-Verbindung
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From Zhengzhou' to Malaszwicze ; Transit time : 10~13days;
From Zhengzhou' to Warsaw; Transit time : 12~14 days;
From Zhengzhou' to Prague; Transit time : 16~18days;
From Zhengzhou to Hamburg; Transit time : 12~14 days;
From Zhengzhou to Duisburg; Transit time : 16~18days;
From Zhengzhou' to Paris; Transit time : 16~18 days;
From Zhengzhou to Milan; Transit time : 16~ 18 days;
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(Quelle: https://www.hartmann-international.de/mit-dem-zug-von-china-nach-hamburg/: 2020-04-05
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Folie Historischer Abriss — 2018: CFK-Wagenkasten CRRC

(Quelle: Prospekt CRRC Innotrans 2018)
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