Zusammenfassung ANFAHRWIDE Rollen, Gleiten, Lager

erhoht im Moment des Anfahrens _
(Elastizitat des Zugverbandes beachten) &

spezifischer Grundwiderstand
. 10 x klei s bei .
CaStraBXengf?rezre?J;enel Grundwiderstanad
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deutlich erhoht
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Geschwindigkeiten

beeinflussbar @ Druck, Sog, Wirbel,
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Fahrzeugkonfiguration Luftimpuls
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Ermittlung von Fahrzeugwiderstanden
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Fahrzeugwider-
standskrafte von
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Berechnung des Fahrzeugwiderstandes anhand empirischer Gleichungen (Beispiel)

Ermittlung des Fahrzeugwiderstandes
eines Guterganzzuges mit einer Wagen-
zugmasse my, = 1000 t bei v =80 km/h

2

Fymr = 1,107 + 0,9 —— + 3.0 (v)
wrT — & 7100 7 \100

2

1%
fwrw = 0,0012 + 0,0022 - (170)

Fwrz = Fwer + fwrw My - g

2
km 80 80
Fywrr <80 T) = 1,107 + 0,9 - 100 + 3,0 - (ﬁ) = Fwrz(80 km/h) = Fypr(80 km/h) + fyrw (80 km/h) - my, - g

km
0 ) fwrz\ 9077 ) =

80km = 10,0012 + 0,0022 8
fwrw h) ’ 100
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Grund- vs. Luftwiderstand - Hochgeschwindigkeitsziuge
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Grund- vs. Luftwiderstand - Glterzuge

beladener Ganzzug
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leerer Ganzzug mit offenen Wagen
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Grund- vs. Luftwiderstand - Straf3enfahrzeuge
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— Fahrzeugwiderstand —

— Grundwiderstand

—  Luftwiderstand

Bogenwiderstand

Fahrwiderstand —
Streckenwiderstand
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Streckenband
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Streckenwiderstand langer Zuge

(1) )

QO Q0 OO0 DD D DO QO Q0 00 UU

Bild: Karim Benabdellah

Langenausdehnung: Gefallewechsel unter Zugverband (Falle 2 und 3)

Bestimmung der effektiven Neigung: Massenband (homogen/inhomogen)
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Vergleich der Modellierungsansatze
effektive Neigung Reisezug
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Effektive Neigung
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Effektive Neigung
und Zuglange
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Leistungsbedarf der Fahrwiderstande
v =100 km/h, i =0,5 %, Besetzungsgrad: 60%

absoluter Leistungsbedarf relativer Leistungsbedarf
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Leistungsbedarf der Fahrwiderstande
v =200 km/h, i =0,5 %, Besetzungsgrad: 60%

absoluter Leistungsbedarf relativer Leistungsbedarf
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Leistungsbedarf der Fahrwiderstande
Sattelzug (40 t) vs. Gliterzug (1684 t) bei 80 km/h in 5 %o Steigung

- absoluter Leistungsbedarf relativer Leistungsbedarf
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spezifischer Leistungsbedarf
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TECHNISCHE Fahrdynamik fur Verkehrsingenieure ‘
UNIVERSITAT Professur fur Technik spurgefiihrter Fahrzeuge / Dr.-Ing. Martin Kache Folie 45 LJI"TS F
DRESDEN Sommersemester 2019 °




Leistungsbedarf 5400 kW

Bsp. Guterganzzu
P & & Guterganzzug, m,, = 1000t

S
o
o 3260 kW
N
©
2208 kW
1500 kW
Angaben der Triebfahr- | T s
zeugleistungen sind T~
Nennleistungen - in der Ebene 300 kW
tatsachliche Traktions-
leistung ist geringer !
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