Einschrankungsberechnung eines Packwagens

Ein vierachsiger Packwagen ist mit einem seitlich vorgezogenen Zugfuhrerabteil sowie einem
seitlichen Einstieg gemal3 Skizze (s. Blatt 2) auszurusten. Das Zugfuhrerabteil ist unter Beach-
tung der angegebenen Mal3e so zu legen, dass eine moglichst gute Sichtmdoglichkeit geschaffen

wird.

Gegebene GroRRen:

Bogenradius
Lagerquerspiel

Wiegenquerspiel (konst. fur alle Radien)

Neigungskoeffizient
Wankpolhohe
Unsymmetrie

Hohe der Seitenwandoberkante

Aufgabenstellung:

250 m
0mm
25 mm
0,125
0,619 m
T
3,25m
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1. Berechnen Sie die maximalen Breiten b,y nach der statischen und der kinematischen

Einschrankungsberechnung.

Uberprufen Sie, ob die Hauptabmessungen des Typ-Y-Wagens nach UIC 567-1
(b =2883 mm) mit den berechneten Breiten vereinbar sind.

2. Ermitteln Sie die Lage des Zugfuhrerabteils und seine Breitenabmessungen fur die
statische und kinematische Einschrankungsberechnung.

3.  Das UIC-Blatt 567 fordert einen Steigungswinkel der Trittstufen von o < 59°. Wie grof3
konnte dieser Winkel gewahlt werden, wenn der vorhandene Konstruktionsraum voll
ausgenutzt wird? (Bezugsbasis: Breite des Y-Wagens)

Zusammenfassung der Ergebnisse:

GrolRe statisch kinematisch
1. |E /'m 0,1285 0,17204
Ea /' m 0,1407 0,1911
Pzu /M 2,8686 2,9078
2. |ni /'m 1,0515 1,2036
Na /'m 0,9485 0,7964
E /'m 0,0146 0,0626
Pzu /M 3,1208 3,1647
3. |Ea /I'm 0,1055
a /° 56,71
TU Dresden

Ubung U1

%lllTSF "Einschrankungsberechnung Packwagen" 1/2

Professur fiir Technik spurgefiihrter Fahrzeuge




799

2000 []
g - e I‘LE’)_O“Q"
- ; Einzel-
; : heit A
. ~ P
{ ; |
? x
TR 17 200 - 1675,
24 200 i
il T
% by
;'\_JLI
Einzelheit A -
; g :
a le 650 o €l 3804 2
gl 1 § i o
S. ; =i =
| o
T | &
™M
= — i ™~
| T
: ol
-§.Q |
TU Dresden
l.] Ubung U1
@IHTSF "Einschrankungsberechnung Packwagen" 2/2

Professur fiir Technik spurgefiihrter Fahrze

uge




