Ruhender Verkehr

— Definition: alle Fahrzeuge, die fur kiirzere oder langere Zeit abgestellt werden; Nicht-
Nutzung eines Fahrzeugs im privaten Alltag wahrend einer Aktivitat bzw. im
Wirtschaftsverkehr wegen betrieblicher Belange (Be- Entladen...)

— Fahrzeuge: PKWs, Motorisierte Zweirader, LKWs, Reisebusse, Wohnmobile. Fahrrader)

Terminologie:

-Parkstand: abgegrenzte Verkehrsflache zum Parken eines Fahrzeugs im offentlichen
Raum (StraBenraum)
-Stellplatz: Abstellstand fiir Fahrzeuge im privaten Bereich (privates Grundstiick); fiir
Errichtung ist Bauherrin baurechtlich verpflichtet
-Parkplatz:
-a.) Parkflache vom flieBenden Verkehr abgetrennt (6ffentlich zuganglicher oder
beschrankt offentlicher Parkplatz
-b.) Legalbezeichnung fiir eine Abstellflache innerhalb des 6ffentlichen
Verkehrraumes

Ruhender Verkehr - Bestandteile und Einordnung

Parkraummanagement
Angehotssteuerung
* Ausweisung von StraBenraumparken = Mehrfachnutzung
» Stellplatzsatzung = Betriebliches
* Quartiersgaragenforderung Stellplatzzmanagement
= P+R, Car-Sharing, B+R .
------------ Parkraumbewirtschaftung ———
Parkraumangebot . Ausnahme.
— . regelung
Private zﬁ)fg?nntllilspe Parkstande " Parkdaver
Stellplatze Anlga egn des auf offentlichen beschrankung
P h dg Verkeh Verkehrsflachen = Parkgeblhren-
runenden verkenrs erhebung
* Parkleitsystem . E:‘xﬂ;ﬂﬂende—
EAR 2023, 5. 12 * Zielfuhrungssysteme - Uberwachung
{modifiziert) * Pre-Trip-Information

Informations- und
Leitsysteme

Bemessungsfahrzeuge: anhand ihrer Maf3e werden Parkflachen und auch Parkhauser
bemessen und geplant
—in den letzten Jahre in Lange, Breite und Hohe gewachsen

Problemstellung Ruhender Verkehr

-Wirkungszusammenhange komplex

-konkurriert mit anderen Ansprichen an StraBenraum
-Flacheninanspruchnnahme sehr hoch

-flieBende Komponente d es Ruhenden Verkehrs

-nachhaltige Auswirkungen auf Entwicklung und Struktur der Stadte
-Einflussnahmemaoglichkeiten begrenzt

-kurzfristige Verbesserungen vs. Strategische Konzepte




Parksuchverkehr

-Def.: gesamte Fahrstrecke und -zeit ab Zeitpunkt, dass V-Teilnehmer Ziel so nah ist,
dass er den nachstbesten Parkplatz aufsuc ht
—verursacht zusatzliche Emissionen und Zeitverlust — also wesentlicher Einflussfaktor

Rechtlicher Rahmen und Planungsgrundsatze
-Orte, die Verkehr anziehen, sind dafiir verantwortlich, diesen Verkehr auch ruhend
unterzubringen (z.B. Einkaufszentrum)

Bauplanungs- und Bauordnungsrecht

-Pflicht zur Ausfiihrung ausreichender Stellplatze in ausreichender GrofBe (in
Bauordnungen der jeweiligen Lander)

-genaue Bemessung bestimmter Aussagen: Nachbarschutz/Abstandsflache,
Sicherheitsauflagen, Kapazitatsrichtwerte) — Verwaltungsvorschriften der Lander
-differenzierte Festlegungen durch kommunales Satzungsrecht ermaoglicht
-hierarchische Ordnung Land bis Bund

-Bauleitplanung verpflichtend: Gewahrleistung der gerechten Abwagung offentlicher und
privater Belange zueinander

-Stadte konnen differenzierte Regeln durch herstellungstechnische (Stellplatzablésung)
u.o. Verkehrlichen/ stadtebaulichen (Stellpklatzbeschrénkung) Griinden fiir neue
Stellplatze verfassen

-Stellplatzbeschrankung und Stellplatzablosung durch Satzung geregelt (ausfiihrliche
Begriindung der Malnahme und genaue Definition des Satzungsgebiets)

-Ablosbetrage: Ersatzbetrag in Form von Geld fiir Bauherrn, dessen Kosten fir
Konstruktion fur Stellplatze ihm nicht auferlegt werden —Hdhe dieser Betrage in
Satzung festgeschrieben, orientiert an Herstellungskosten

— Abldsebetrage miissen gezahlt werden und zweckmafig fiir RV und flank. Mainahmen
zu verwenden (keine ortliche Bindung)

StraBBenverkehrsrecht

-StVG u. StVO — Moglichkeiten zum Steuern des ruhenden Verkehrs

-StVG: Nutzung und Widmung von Parkraum, Gebuhrenerhebung

-StVO: Art und Umfang zulassiger Nutzung

—z..B. Parkdaueriberwachung, Zonenbeschilderung, Sonderparkberechtigungen....




Planungsmethodik

Planungsmethodik

Zustandsanalyse

Vororientierung

Problemanalyse

Parkraumangebot
Parkraumnachfrage
Verkehrliche Gesamtsituation
Kanftiger Zustand/Bedarf

MaBnahmenuntersuchung
Parkraumkonzept (Art, Umfang,
Organisation)
Parkraumbewirtschaftung

Entwurf und bauliche
Gestalt. d. Anlagen

Nutzung und Betrieb

Charakteristik der Nachfragegruppen
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Ausldser: Mangelhinweise und Konzeptvorschlage, gesetzl. Auftrage

Quelle: RSV (2001 ): . Leitfaden for Verkehrsplanungen'.

Erarbeiten v. Leitlinien /
Zielen
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Steuerungsmaoglichkeiten

Betreiber, - N .
Eigentumsverhaltnisse Maoglichkeit der Einflussnahme
1
5 E
(= Kommune unmittelbarer Gegenstand einer
g o jeden Parkraumkonzeption
v
Kommune notwendiger Gegenstand in
kommunalé Parkraumkonzepten
c (in Wechselwirkung zum
@ | Parkhausgesellschaft &
= StralBenraum)
T
[ private durch Baugenehmigungsverfahren,
& | Parkhausgesellschaft Vereinbarungen zwischen
3 Betreiber und Kommune
@
= Behdrden,
J“:E Firmen Stellplatzverordnung/ -satzung
o
H::E;gg:ﬁ;:;er stellplatzverordnung/ -satzung

— Bepreisung sollte so gelegt sein, dass Parkhauser gunstiger sind als die 6ffentlichen
Stellplatze im offentlichen StraBenraum — Abstimmung von Stadt und
Parkhausgesellschaften notwendig!

Einfuhrung in die Angebotsmessung

— Wichtige Begriffe:
-Parkraumbedarf: aus Strukturdaten hergeleitete GroBe beim ,Freien Spiel der Krafte*
— kein Parkwunsch oder Fahrziel wird trotz erwartender Parkprobleme

aufgegeben

-Parkraumnachfrage: Anzahl von Fahrzeugen, die in einem Gebiet Stellplatze suchen

(realisiertes Verhalten)

-qualifizierter Parkraumbedarf. Bedarfsteil — soll den verkehrspolitischen

Planungszielen entsprechend abgedeckt werden (erwiinschte Parkraumnachfrage) —im

Allgemeinen Bewohner, Wirtschaftsverkehr, teils Einkaufs- und Besorgungsverkehr

— Parkflachen nicht nach aktuellem Bedarf sondern nach einer Prognose abschatzen und
planen; Bsp. GroBe Plattenbaugebiete in Nachwendezeit — Parkplatze nach damals
aktueller Nachfrage geplant; heute leben dort deutlich weniger Menschen und somit
Grofteil der gebauten Parkflachen leer



Verfahrensschema der Angebotsbemessung

___________ Abgrenzung des
Untersuchungsgebietes 5
Ermittlungdes = maeeswany Prognose des
Parkraumangebotes Parkraumbedarfes
?;nalysea-er der‘f;ifigen
i Parkraumnachfrage |
Bilanzierung
------------ hierzu gehdrt l
—— daraus wird abgeleitet Angebotszuordnung R0 5 e imesiizerd

ce—-p flieBt einin...

Methoden der Parkraumanalyse

Ziel: Quantitative Aussagen Uber die derzeitige Parkraumnachfrage
Erhebungsmethoden:

= beiStellplatzanlagen: < Kordonerhebungen
= bei Parkstédnden im &ffentlichen StraBenraum und gut zugdnglichen Anlagen:

= Erhebungen am Abstellort

Zéhlungen Kennzeichenerfassung Kontinuierliche Beobachtung
= Parkmengenermittlung, » Parkmenge, = Parkmenge,
= Auslastungsgrad, = Auslastungsgrad, = Auslastungsgrad,
= Belegungsganglinie, » Belegungsganglinie, = Belegungsganglinie,
= Legitimation = 7u- und Abflussganglinien, = 7u- und Abflussganglinien,
» Parkdauer, Parkdauerverteilung, = minutengenaue Parkdauer,

Parkdauerverteilung,
= detaillierte Nutzergruppenverteilung,
= Legitimation

= grobe Nutzergruppenverteilung,
= Legitimation

Grundlagen der Bemessungsverfahren

-Ausgangspunkt Bemessung Parkraumangebot = Kiinftiger Parkraumbedarf (Prognose)
— Bestimmt durch:
-Nutzergruppe(n)
-zentralortliche Bedeutung (Anzahl und Vielfalt an Aktivitatsorte)
-Gebietstyp (Anzahl u. Raumlich-zeitliche Uberlagerung Nutzergruppen)
-Attraktivitat der Ziele (Anziehungskraft)
-Angebot der {ibrigen Verkehrsstrukturen (Alternativen: OPNV, Radverkehr, etc.)
-Planungsziele der Stadt (qualifizierter Bedarf)



Abschatzung des Parkraumdbedarfs

-Unterschiede bestehen im Schwierigkeitsgrad je nach Aufgabgenstellung
-Abschatzung nur rechnerisch umsetzbar
-Methoden je nach Anforderung an Genauigkeit:
— Bemessung nach den Stellplatzrichtlinien der Lander
— Integriertes Verfahren nach EARO5
— Differenziertes Verfahren nach EAR 05 bzw. EAR 23
— Nutzung von Verkehrsplanungsmodellen
-Flankierend empirische Untersuchungen zum derzeitgen Parkverhalten, u.a. fur
Kalibrierung der Modellergebnisse (—Problem: hoher zeitlicher und finanzieller Aufwand)

Bemessung nach Stellplatzrichtzahlen der Lander:

Art und Mal? der baulichen Nutzung

Erforderliche Anzahl an Stellplatzen fir
Pkw und Abstellstande flr Fahrrader

-Bemessung nach Richtzahlentabelle vorgeschrieben flir Neubauten und mafigebliche
Umbauten (d.h. Einzelbauwerke)

-Orientiert sich nicht an den realen Nachfragestrukturen

-Entscheidungsspielraum zu grof3 (Spanne der herzustellenden Stellplatze)

-haufig Ermittlung zu hoher, teilweise auch zu geringer Bedarfswerte

-eher ungeeignet fir Parkraumkonzepte

-nach Richtzahlentabelle



Richtzahlentabellen

Auszug aus der Richtzahlentabelle der VwVSachsBO
(gultige Fassung vom 10. Dezember 2021)

Verkehrsquelle Zahl der Stellplatze fur Zahl der Abstellplatze fur
Kraftfahrzeuge Fahrrader

Wohngebaude
1.1 Ein- und Mehrfamilienhauser sowie sonstige 1 bis 2 je Wohnung 1 bis 2 je Wohnung
Wiohnungen
12 Gebdude mit Seniorenwohnungen 1 je 68 Wohnungen 1 je 6 Wohnungen
14 Woachenend- und Ferienhduser 1 je Wohneinheit 0
q 1 je 20 Betten, jedoch s
15 Kinder- und Jugendwohnheime mindestens 2 Stelpldtze 1 je 2 Betten
16 =onstige Wohnheime 1 je 4 bis 3 Betten 1je 2 Betten

bei gesichertem OPNV-Angebot verringert sich die

Gebéude mit Biro-, Verwaltungs- und Stellplatzverpflichtung um bis zu 30 Prozent; bei nachgewiesenem

JREEISTLIIEL GroBkunden-Abonnement um bis zu 75 Prozent (Jobticket)

21 Biiro- und Verwaltungsraume allgemein 1 je 30 bis 40 m? Mutzflache 1 je 40 bis 80 m? Nutzfidche
RAume mit erheblichen Besucherverkehr (Schalter-, i _ -

22 Abfertigungs- oder Beratungsraumen, Arztpraxen und QIESHLES TS D 1 je 30 bis 60 m? Nutzfldche

dergleichen)

Auszug aus der Richtzahlentabelle der StGaFaSs
(gultige Fassung vom 2S. juni 2018)

Verkehrsquelle Zahl der Stellplatze fur Zahl der Abstellplatze fur
Kraftfahrzeuge Fahrrader

Wohngebaude und wohnéhnliche Nutzungen

1.1 Ein- und Mehrfamilienhauser sowie sonstige 1 je Wohnung 1 je 40 m? Wohnfidche
Wiohnungen

12 Soselwohnungen mit Belegungsrechten gemaB 526 .6 je wohnung 1 je 30 m Wohnfische

13 Woachenend- und Ferienhduser 1 je Wohneinheit 2 je Wohneinheit

14 Kinder- und Jugendwohnheime, Heime zur 1 je 20 Betten, jedoch 1 ie Bett

) Unterbringung unbegleiteter Jugendlicher mindestens 2 Stellplétze !

15 Studentenwohnen in hierfur vorgesehenen Anlagen 1 je 4 Betten 1je Berx
sonstige Binrichtungen zur Unterbringung won . .

6 Personen und Wohnheime 1Rl 1je Bet

17 Altenwiohnheime, Pllegeheime 1 je B Beten 1je 5 Betten

Obdachlosenheime, Erstaufnahmeeinrichtungen und
18 Gemeinschaftsunterkinfte fr Asyloewerber und
Fliichtlinge

1 je 30 Betten, mindestens 3

stellplitze je Einrichtung 1 je 3 Betten



Reduzierung der Anzahl notwendiger Stellplatze

Abschatzung des Parkraumbedarfs nach EAR 2005 und EAR 2023

Integriertes Verfahren (EAR 2005)

Untersuchungsgeblet eines
bestimmten Gebietstyps

Nachfragegruppen "
[M]
Spez.
Tageszlelverkehrsaufkomme |- -=--==----- .:I

N 213 [KfzFahrten/(N*d)]

Tageszlelverkehrsauf-
kommen 3 [Kfz-Fahrten/d]

Spez. Belegungsgangiinie e _____C "ll
[Kfz/(Kfz-Fahrten/d)]

Parkraumbelegung
[Kfz]

= == hierzu gehdrt
— daraus wird abgeleiter

E - Wil Hirnaeis: ErlSuterung zu FulBnoten,
==+ flieBteinin..

siehe EAR 2023 bzw. Zusatzfolien

Differenziertes Verfahren (EAR 2005, EAR 2023)

| Untersuchungsgeblet/-objekt |
L

= == hierzugehart
—p darauz wird abgeleitet
== fliefit ein

Gehlets-ﬂ:lhjelldantelle nach
Nub:ungen z. B [ha]
| Nachfragedichte 1z B [N/ha] F--------- ]

Nachfragende nach Gruppen * [M] l

Spez. Tageszlel- und
- Quellverkehrsaufkommen fF-----=-=-=--- -
E [Wege/N=d]]
i+ Verkehrsmittelwahl b ---------- N
'
:IL -'1 Besetzungsgrad I ——————————— »|
i-'-i Blnnenverkehrsabschlag = | ........... >
i '-{ Aktlvitatenkettenfaktor # I ——————————— »l
1
1
H
: Tageszlel- und
! Quellverkehrsaufkommen Im
H Spez. Zufluss- und Kfz-Verkehr [Kfz-Fahrten/d]
H Abflussganglinle [Kfz/(Kfz-  [----=----=--~- rl
i Fahrten/d)]
[

§ 4 Reduzierung der Anzahl der notwendigen Stellplatze
(gultige Fassung StGaFaS vom 29. Juni 2018)

(1)  Eine Reduzierung der Zahl der notwendigen Abstellplatze fur Fahrrader ist nicht zulassig.

(2] Werden alle notwendigen Abstellplatze fir Fahrrader eines Vorhabens Gberdacht, kénnen 5. v. H. der notwendigen

Stellplatze reduziert werden,

(3] Eine Reduzierung der Stellplatzzahl ist H_""f-eﬁliu__“se;:::.r:::?;:;::jﬁﬁ::::ﬁ:
unter Bericksichtigung der gesicherten Nr. -“'“-—-.___ﬁ_ <300 m =500 m
und !.eistu nssféhigen ErschlieBung durch BPNV-Angebotskategorie “'““--_____H_‘
den affentlichen Personennahverkehrs T
(OPNV) gem&l nachfolgender Tabelle bis g ehnstanenode 30% 20 %
maximal 30 v. H. maglich [...] Straienbahrhaltestelle mit = 5-Minuten-Takt!

(4] Bei Machweis eines Il | Stralenbahrhaltestelle mit > 5-Minuten-Takt! 20 % 10 %
GroBkundenabonnements und ) o
entsprechender Lagegunst zurm OPNY _'—"-.'Itf}]tglrl;cm:"rF?‘\;ﬁd’?r\"'
ist bei den Nutzungsarten 2 bis 10 [...] it o Rmaten ok oder 10 % 0
eine weitere Reduzierung um bis zu Reglonzlbahnstation

maximal 40 v. H. méaglich [...]

1} Grundtakt, Referenzzeit 10- 11 Uhr, Mo - Fr auBerhalb Ferienfahrplan

(5) Beider Realisierung von Car-Sharing-5tellpldtzen im Rahmen des Vorhabens verringert sich die Sweliplatzverpflichtung,

1 Car-Sharing-5Stellplatz ersetzt dabei 5 Plw-Stellplatze. [...]

Parkraumbewirtschaftung

Offentlicher StraBenraum

-Parkdauerbeschrankung (,Parkscheibenregelung®)
-Parkgebiihren (mit und ohne Parkdauerbeschrankung)
-Nutzerwidmung fur bestimmte Nachfragegruppen:

— Bewohnerparken

—Trennungsprinzip (grobkaornig, feinkornig)

— Mischungsprinzip
— Wechselprinzip
—,Liefern- und Laden*“



— Mobilitatseingeschrankte
-bei gleichzeitiger intensiver Uberwachung und konsequenter Ahndung!

Parkzeitlimitierungen

Parkscheibe:
— Vorteile:
-zweckspezifische Steuerung der Parkraumnachfrage
-Erhohte Parkchancen und verringerter Suchverkehr durch haufigen Umschlag
der Stellplatze
-Nutzerfreundlich, da unkompliziert und kostenfrei
— Nachteile:
-Uberwachung aufwendig und teuer
-Verkehrsaufkommen durch Erhohung des Umschlags
-Begrenzung Parkzeit auf max. 3 h wirklich sinnvolle Methode
-Einstellgenauigkeit und Anwendungsbereich nach VwV Parkdauer pratkisch mind.
-1,5h (kein wirkliches Kurzzeitparken)

Parkgebuhren:
— Vorteile:
-zweckspezifische Steuerung der Parkraumnachfrage durch Preis und
Zeitbegrenzung
-aufwendige Kontrolle, allerdings Selbst-Refinanzierung
-Umschlag + Parkchancen erhoht + Parksuchverkehr verringert
-flexible Gebiihrenregelung gesetzlich ermoglicht
— Nachteile:
-durch notigen Zahlvorgang ist Parkvorgang fur Nutzer aufwendiger
-Parkscheinautomat — Platzverbrauch in StraBenraum + Service (oft keine
Kartenzahlung) und keine Echtzeitabrechnung

Sonderparkberechtigungen fur Bewohner:
— Vorteile:
-Parkchancen fiir Bewohner deutlich vergrofiert (Parkvorrechtigung)
-abhangig vom Regelungsprinzip werden Fremdparker abgeschreckt bzw.
Nachfrage zweckspezifisch gesteuert
-abhangig vom Regelungsprinzip konnen Verkehrsaufkommen und
Parksuchverkehr gesenkt werden

— Nachteile:
-Parkraum nur fir Bewohne reserviert — KEINE Garantie fiir Parkplatz
-Einrichtung durch Kommune rechtlich und planungstechnisch aufwendig
-fur Fernhaltung von Fremdparkern wird konsequente Parkraumuiberwachung
notwendig



Regelungsprinzipien des Bewohnerparkens

~Trennungsprinzip”
- grobkérnig -

~Trennungsprinzip”
- feinkérnig -

~Mischungsprinzip”

~Wechselprinzip”

zusammenhangende Gebiste
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alternativ ist auch die Beschilderung mit
den Zeichen Z 290 und Z 315 nldssig

Zusatz bei £ 314 / Z 315 generell maglich

ZOMNE

Liefer-
werkehr
frei

Innovative Gebiihrenabrechnungssysteme

.Handyparken"/E-Parking

Smartphone-Dienste und -Apps

W kmen DA M 20

30 bis 13:00

mit Farkschein
oelar
H DEE7 39464 2410

Mechanische Parkraumrau

[Quelle: BASt 1997, 5 13]

Benutzerfreundliche digitale Parkraumbewirtschaftung (>220

Stadte in Dtl.)

mehrere gepriifte und zertifizierte Anbieter in Dtl. (ggf. anbieter-

spezifische Zusatzkosten)

DD: E-Parkschein {(auch ohne Registrierung) + zwei App-Anbieter

meinrichtungen

— teilautomatisch:
-Parklift (mit und ohne G

— vollautomaitsch:

rube)

-Vertikal-/ Horizontal-Paternoster (Umlaufparker)



-Parkregal (quer- oder langsverschiebbare Parkpaletten, Umsetzparker)

Parklift ohne Grube

-sehr kompakte Bauart

-max. 2 Fahrzeuge libereinander

-schrag oder waagerecht befahrbar

-in Parkbauten als auch im Freien anwendbar

-furs Nachrusten in Parkbauten geeignet

-allerdings Zu- und Abfahrt des oberen Stellplatzes nur, wenn der untere frei ist
-meist in Geschaftshausern mit festen Geschaftszeiten und Besucherverkehr eingesetzt
(— Mitarbeiter oben, unten Besucher und Kunden)

-ungeeignet fir Wohnungsbau

-relativ geringe Kosten

Wahr 411

Parklift mit Grube

-mehr als zwei Fahrzeuge ubereinander moglich

-in Parkbauten und im Freien nutzbar, Nachrustung moglich

-durch Grube Kosten wesentlich erhoht (Tiefbau, Liiftung wegen Korrosionsschutz)
-Hubwerk muss immer alle Fahrzeuge anheben (hohere Kosten)

-Zu- und Abfahrt der einzelnen Fahrzeuge unabhangig voneinander moglich (einfache
Bedienung)

-Doppellift-Einsatz moglich



Wahr 403

NN

Parkregal mit verschiebbaren Parkpaletten

-variabel plan- und konstruierbar (Bauform, Ubergabebereiche, Drehvorrichtung,
langs-/quer Verschiebung) Bsp.: W6hrsysteme haben bis zu 20 Parkebenen in
Turmvariante (12 in Schachtvariante)

-Raum wird sehr gut ausgenutzt (Fahrzeugdichte je Kubikmeter) —geringer
Flachenbedarf

-Fremdbeschadigung und Diebstahl quasi unmaoglich

-Kosten pro Stellplatz + Wartungs- und Betriebskosten relativ gering (aufwendige
Beliiftung und Beleuchtung nicht benétigt)

-im Grunde genommen benutzerfreundlich (kaum Fahr- und FuBwege fiir Nutzer,
Bedienung einfach)

-vollautomatisch (Zugriffszeiten 30s-180s)

-Abfertigung nimmt viel Zeit in Anspruch bei hohen Kurzparkeraufkommen
-Betriebsstorung, Wartungs- und Servicetatigkeit verhindert Fahrzeugzugriff
-Akzeptanz vollautomatischer Parksysteme unterschiedlich

=

Wohr Myltiparker 7x0




Vertikal-/Horizontal-Paternoster

-im Prinzip wie Parkregal mit verschiebbaren Paletten
zusatzlich:

-konstruktiv relativ einfach

-stets alle Parkboxen mussen bewegt werden

-in Japan verbreitet, Europa weniger

Parksysteme im Vergleich

— Herstellungskosten
-ebenerdiger Stellplatz 3.000 - 4.000 €
-innerstadtisches Parkhaus [Beton] (Stellplatz) 10.000 - 20.000 €
-Stellplatz in einem Parkregal (Hochgarage, Stahlbauweise) 5.000 - 20.00 €
-Stellplatz in Tiefgarage 15.000 - 30.000 €

— Unterhaltungskosten

- ca. 50 - 250€ je Monat pro Stellplatz Betriebs- und Unterhaltungskosten
(Reinigung, Winterdienst, Instandhaltung, Versicherung, Grundsteuer, Griinpflege, Energie
u. Personal)

Zusammenfassung

-Planung des ruhenden Verkehrs bendtigt umfassende Kenntnisse Uber lokale Situation
(aktuell und zukiinftig)

-viele rechtliche Rahmembedingungen

-Parkraumkonzepte sind in der Methodik ahnlich zum Verkehrsplanungsprozess
-Parkraumbewirtschaftung: vorhandenes, teils knappes Angebot (Parkstande) in
Offentlichkeit effizient nutzen — Instrumente dieser nur bei stetiger Uberwachung und
Ahndung von Verstofien sinnhaft

-Verwendung von mechanischen Parkeinrichtungen zur Verringerung von
Flacheninanspruchnnahme



